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Szanowny Panie Ministrze

Ja, nizej podpisany, Krzysztof Satajczyk, Prezes Fundacji Pomocna Dtor Po Wypadku, zwracam sie do
Pana z uprzejma prosbg o pomoc w zapewnieniu bezpieczenstwa, zwtaszcza dzieciom i mtodziezy, na
torach kartingowych.

Decyzje o napisaniu niniejszej petycji podjatem po kolejnym tragicznym w skutkach wypadku na tego
typu torze, tym razem w Zwardoniu na Slasku, ktéremu ulegta mtoda, 21-letnia Ola. W wyniku
weciggniecia szalika przez element napedu w gokarcie zostata sparalizowana od szyi w dét. Tor zostat
objety ubezpieczeniem OC na kwote zaledwie 500.000 zt, podczas gdy potrzeby leczenia, rehabilitacji
i opieki s ogromne, nie wspominajgc o kwocie zados¢uczynienia za tak wielkg krzywde.

Sam kiedy$ ulegtem bardzo powaznemu wypadkowi komunikacyjnemu, gdzie lekarze dawali mi 1%
szans na przezycie. Ciezkg pracg i ogromnym wsparciem bliskich udato mi sie z tego wyjsé. W ramach
mojej wdziecznosci za otrzymane drugie zycie, dzisiaj sam staram sie pomagac i w tym celu zatozytem
Fundacje. Obecnie przez zbidrki pieniedzy, ale przede wszystkim wsparcie osobiste, staram
sie poméc Oli. Patrzac na te tragedie z bliska jestem przekonany, ze wcale nie musiato do niej dojsc.
Woystarczytyby jasno okreslone przepisy, regulujgce tego typu dziatalnos¢, jak réwniez egzekwowanie
obowigzujgcych norm bezpieczenstwa.

Panie Ministrze, wypadek w Zwardoniu nie jest odosobnionym przypadkiem. Do bardzo powaznych
wypadkéw, dochodzi od wielu lat. Zaledwie rok wczesniej doszto do podobnego wypadku na torze
kartingowym w Augustowie, gdzie wtosy 17-letniej Patrycji zostaty wciggniete rowniez przez element
napedowy, w wyniku czego zostata oskalpowana.

Jestem przekonany, ze mozna unikngé w przysztosci podobnych zdarzen przez wprowadzenie jasnych
przepiséw regulujacych funkcjonowanie toréow kartingowych. Pomimo tego, ze przedsiebiorcy
czerpigcy zyski z prowadzenia tego rodzaju toréw, podlegajg rygorom bezpieczenstwa oraz
obowigzkowi zachowania nalezytej starannosci na tym polu, obecne unormowania nie zapewniajg
dostatecznie ich respektowania, o czym $wiadczg wspomniane tragiczne wypadki.

Niedopuszczalnym jest, aby kwestie bezpieczenstwa na torach kartingowych, zwtaszcza na tzw.
torach rekreacyjnych, stanowity pole dla oszczednosci przez prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg,



ktéra wigze sie z tak wysokim ryzykiem, jak w przypadku jazdy gokartem. Obecnie takie
postepowanie jest niestety nad wyraz czeste i odbywa sie kosztem ofiar wypadkdéw, ktédrymi sa
najczesciej amatorzy, a nawet — jak w przypadku Oli — debiutanci, po raz pierwszy w zyciu
prowadzgcy gokart.

Trzeba mie¢ rowniez na wzgledzie odpowiednie ubezpieczenie na wypadek tragedii, poniewaz
w innym przypadku osoba poszkodowana czesto pozostaje bez mozliwosci uzyskania odszkodowania,
niezbednego jej dla leczenia i funkcjonowania. Osoby prowadzgce tory kartingowe rzadko kiedy sg na
tyle majetne, aby mdc wywigzaé sie ze $wiadczen z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej naleznych
osobom tak ciezko poszkodowanym jak Ola. Oczywistym jest wiec, ze zbyt niskie ubezpieczenie moze
pozostawi¢ poszkodowanego w tragicznym potozeniu i bez szans na jego poprawe. Kwota
ubezpieczenia OC zwyktego samochodu osobowego to obecnie 5.000.000 euro. Tor, po ktérym
jezdzita Ola, byt ubezpieczony na kwote zaledwie 500.000 zt. Sktadka ubezpieczeniowa z tego tytutu
wyniosta raptem ok. 1.000 zt rocznie. Oszczednosci czynione na tym polu sg moralnie naganne z racji
charakteru dziatalnosci i jej wysokiego ryzyka.

W zwigzku z powyzszym uwazam, ze:

-Osoba, ktéra wykupuje przejazd gokartem na torze, musi obowigzkowo przejsé¢ stosowne
szkolenie, dotyczgce zasad bezpieczenstwa na torze oraz przedstawiajgce mozliwe zagrozenia.
Szkolenie to powinno by¢ zgodne ze standardami bezpieczenstwa obowigzujacymi w sporcie
kartingowym, poniewaz nawet rekreacyjna jazda gokartem stwarza wysokie ryzyko utraty zdrowia
i Zycia.

-Obstuga toru kartingowego (réwniez znajdujgcego sie pod dachem i wykorzystywanego do jazdy
rekreacyjnej) powinna przejs¢ obowigzkowe szkolenia w zakresie standardéow bezpieczeristwa
w sporcie kartingowym, prowadzone np. przez instruktoréw z Polskiego Zwigzku Motorowego.

- Kazdy tor kartingowy powinien by¢ wyposazony w:

* kombinezony, ktdére zakrywatyby cate ciato uzytkownika toru,
* rekawice chronigce dtonie,

* kaski z atestem.

-Kombinezon powinien byc faczony (zamkiem, klipsami lub rzepem) z kaskiem tak, by wtosy, szalik
lub inne czesci garderoby byty odpowiednio zabezpieczone.

-Gokarty uiywane na torze, a w szczegdlnosci ich naped, powinny by¢ zabezpieczone
odpowiednimi ostonami, tak zeby nie byto stycznosci z czesciami ruchomymi garderoby. Na
wiascicielu gokarta, wykorzystywanego w dziatalnosci gospodarczej, powinien cigzy¢ jednoznacznie
okreslony obowigzek okresowej kontroli stanu technicznego, w szczegélnosci w zakresie wymogow
bezpieczenstwa.

-Kazda osoba przed rozpoczeciem jazdy powinna by¢ szczegétowo sprawdzona przez obstuge toru
kartingowego w zakresie spetnienia norm bezpieczenstwa.

-W trackie jazdy tor powinien podlega¢ obserwacji przez obstuge, umozliwiajacej zapewnienie
bezpieczenstwa uzytkownikom oraz natychmiastowg interwencje w przypadku wystgpienia
zagrozenia.



-Dziatalnos¢ gospodarcza polegajgca na prowadzeniu toru kartingowego powinna by¢ objete
obowigzkowym ubezpieczeniem odpowiedzialnosci cywilnej na kwote przynajmniej 5 min zi.

Jestem przekonany, ze dzieki wprowadzeniu postulowanych zmian i Pana osobistemu zaangazowaniu
uda sie zapobiec kolejnym wypadkom i osobistym tragediom.

Bardzo Pana Ministra prosze o przychylne rozpatrzenie niniejszej prosby oraz podjecie inicjatywy
prawnej prowadzacej do spotecznie pozadanych zmian ustawodawczych.
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