UCHWALA NR XXV/254/16
RADY MIEJSKIEJ WODZISLAWIA SLASKIEGO

z dnia 7 grudnia 2016 r.

w sprawie uchwalenia "Planu zrownowazonej mobilnoéci miejskiej dla Miasta Wodzistaw Slaski"

Na podstawie art. 18 ust. 1 oraz art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 446 z p6zn. zm.)

Rada Miejska Wodzislawia Slaskiego
uchwala, co nastepuje:

§1.

Uchwala sie "Plan zrownowazonej mobilno$ci miejskiej dla Miasta Wodzistaw Slaski", ktorego tresé stanowi
zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2.

Wykonanie powierza si¢ Prezydentowi Miasta Wodzistawia Slaskiego.

§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej Wodzistawia
Slaskiego

Jan Grabowiecki
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KOP - Komitet Oceny Projektu

KS - Koleje Slaskie
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PKS - Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
PLK - Polskie Linie Kolejowe

POIiS - Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
PPP - Partnerstwo publiczno-prywatne

PRL - Polska Rzeczpospolita Ludowa

PTZ - Publiczny transport zbiorowy

PZD — Powiatowy Zarzad Drog

RIT - Regionalne Inwestycje Terytorialne

RPO - Regionalny Program Operacyjny

SDRR - Sredni dobowy ruch roczny

SMART - specific; measurable; achievable; realistic; time bound.
SPP - Strefa ptatnego parkowania

SRK - Sterowanie ruchem kolejowym

SzOOP - Szczegdtowy Opis Os Priorytetowych

SZT - Spalinowy zespdt trakcyjny
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Wstep

Mobilnos¢ mieszkancow jest jednym z istotnych elementéw ogdlnej jakosci zycia i do jej statej
poprawy nalezy przywigzywac jak najwiekszg wage. Wspdtczesnie mozna wyrdzni¢ dwa
podstawowe, ale zasadniczo réznigce sie sposoby zaspokajania takiej potrzeby:

e poruszanie sie wtasnym pojazdem mechanicznym,;

e korzystanie z publicznego transportu zbiorowego! lub korzystanie z transportu
rowerowego? i komunikacji piesze;.

Podstawowg zaletg motoryzacji indywidualnej i jedng z przyczyn jej dynamicznego rozwoju w
ostatnich latach — oprécz prestizu wynikajgcego z posiadania wtasnego samochodu — jest fakt,
ze samochody osobowe (a przy dobrej pogodzie — réwniez motocykle i motorowery) dajg
mozliwos¢ swobodnego wyboru chwili rozpoczecia izakoniczenia podrdzy. Motoryzacja
indywidualna eliminuje przesiadki, a takze stwarza mozliwo$¢ przemieszczania oséb i bagazu
,»,0d drzwi do drzwi”, czego nie gwarantuje np. publiczny transport zbiorowy. Istniejg jednak,
coraz wyrazniej dostrzegane i dotkliwe spotecznie, niezbywalne wady takiego rodzaju
transportu.

Poniewaz — przeciwnie niz w transporcie zbiorowym — jeden silnik trakcyjny (prawie zawsze
spalinowy) napedza pojazd, ktérym statystycznie podrdzuje przecietnie mniej niz dwie osoby,
to wobec swojej masowosci motoryzacja indywidualna odpowiada za wiekszos¢
tzw. zewnetrznych, tj. obcigzajgcych ogot spoteczenstwa, kosztéw transportu. Sg to takie
koszty jak nastepstwa finansowe, smieré albo zranienie ofiar wypadkéw komunikacyjnych,
bezproduktywne wydtuzenie czasu podrézy spowodowanego kongestig lub poszukiwaniem
miejsca do zaparkowania pojazdu, zdrowotne (i nie tylko) skutki szkodliwego oddziatywania
hatasu i spalin czy wreszcie dewastacja srodowiska i krajobrazu naturalnego.

W Europie prawie 28% emisji gazéw cieplarnianych pochodzi ze srodkéw transportu, gtéwnie
pojazdéw motoryzacji indywidualnej. Znaczng cze$¢ podrdzy stanowig dojazdy do/z pracy
oraz podréze stuzbowe. Dojezdzanie do pracy samochodem w znacznym stopniu wptywa
na powstawanie zjawiska kongestii drogowej w godzinach szczytu. Samochodem jezdzi sie
rowniez w innych celach — po zakupy, w miejsca uprawiania sportu lub rekreacji czy aby
odwiez¢ dzieci do szkoty. W konsekwencji samochody zabierajg coraz wiecej przestrzeni
miejskiej. Samo utrzymanie samochoddéw jest tez znacznym obcigzeniem dla budzetu
domowego, a koszty dojazdow do pracy moga stanowié nawet 30% takiego budzetu.

Tradycyjnym s$rodkiem zaradczym jest w tym przypadku publiczny transport zbiorowy,
pozwalajgcy na masowe przemieszczanie 0soOb przy wykorzystaniu nieznacznej liczby
pojazddw o duzej zdolnosci przewozowej. Oznacza to podrézowanie w warunkach spotecznie
znacznie korzystniejszych niz samochodami osobowymi, poniewaz jeden pojazd drogowy przy
wykorzystaniu jednego, lub jak w pojazdach szynowych, kilku silnikdéw trakcyjnych, przewozi

1 Zgodnie z art. 9 ust 1. pkt 9 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r., jest
to powszechnie dostgpny regularny przewodz osob wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, linach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j.

2 Lub pochodnych, np. hulajnogi.
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duzg liczbe pasazerow. Dzieje sie to przy stosunkowo niewielkim wykorzystaniu przestrzeni i,
zazwyczaj, z niewielka szkodg dla sSrodowiska naturalnego.

Towarzyszg temu z reguly przedsiewziecia infrastrukturalne zwiekszajace bezpieczenstwo
i punktualno$é transportu zbiorowego: wydzielone na wytgcznosé miejsca zatrzymania (zatoki
przystankowe), , bus-pasy”, priorytety przy przejezdzie przez skrzyzowania czy bezkolizyjne
skrzyzowania.

Dodatkowo nalezatoby zwrdéci¢ uwage na bardzo zapalng kwestie bezpieczenstwa. Kierowcy
autobuséw, a takie pracownicy druzyn pociggowych sg z reguty szkoleni pod katem
bezpieczenstwa. Prowadzenie pojazdéw wykonujg przy tym jako staty zawdd, a nie zajecie
doraznie. Daje to znaczace efekty w zakresie bezpieczenstwa: np. liczba ofiar wypadkdéw
w drogowym transporcie zbiorowym nie przekracza ok. 1,5% liczby w transporcie
indywidualnym.

Ale takze transport zbiorowy ma swoje stabe strony. Pozyskanie jego zasobow (budowa lub
modernizacja drég, dworcéw i przystankéw, zakup i modernizacja pojazdéw) to jedne
z najdrozszych inwestycji w przestrzeni publicznej. Transport zbiorowy nie moze réwniez —
zgodnie z prawem — ani wymienia¢ pasazeréw w dowolnym miejscu, ani kursowac¢ o
dowolnych porach. Chcac korzystac z jego zalet (dodatkowo mozna zauwazyé, ze pojazdy
transportu zbiorowego najnowszej generacji komfortem niewiele ustepujg samochodom
osobowym a dla oséb niepetnosprawnych sg nawet wygodniejsze), pasazerowie musza
niestety dostosowac sie do pdr kursowania i miejsc zatrzymywania srodkéw transportu
zbiorowego.

Powyisze mankamenty stara sie tagodzi¢ najnowsze podejscie do przedmiotowej
problematyki, polegajace gtéwnie na:

e zarzadzaniu mobilnoscig za pomocg tzw. srodkdw ,miekkich”, czyli rozwigzan opartych
bardziej na organizacji, koordynacji, motywacji, promocji i przekazywaniu informacji
anizeli na duzych inwestycjach w infrastrukture; ich celem jest najczesciej poprawa
skutecznosci juz posiadanych srodkéw ,twardych”;

e rozbudowie sieci drog rowerowych i ciggéw pieszych, takze dla oséb poruszajgcych sie
na hulajnogach, rolkach, w systemie ,Nordic Walking” itp.: maksymalnie
odseparowanych od ruchu pojazdéw mechanicznych, odpowiednio oznakowanych,
dostepnych przy umiarkowanych opadach oraz dodatnich temperaturach i dla oséb
o przecietnej sprawnosci fizycznej. Transport niezmechanizowany i komunikacja piesza
majg doskonaty wptyw na zdrowie cztowieka: trwajacy 30 minut codzienny spacer lub
jazda na rowerze zmniejszajg ryzyko powstania choréb uktadu sercowo-naczyniowego,
cukrzycy i osteoporozy, depresji a nawet niektdrych nowotwordw;

e promowaniu tzw. systemu carsharing/carpooling - wspdlnego uzytkowania
samochoddéw osobowych.
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Tabela 1 ,Miekkie” i ,,twarde” srodki zarzadzania mobilnoscig

Srodki ,miekkie” Srodki ,twarde”
Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej
i szynowej dla pojazdéw mechanicznych

e e Budowa trwatych d'rog rowerowych i ciggéw
pieszych
Plan mobilnosci Zakup POJazdow nowe;j gejner.ac.Jl dl.a jcransportu
zbiorowego, modernizacja istniejgcych

Mate wymogi inwestycyjne Nowe systemy kierowania ruchem

Szybka realizacja, fatwa Czasochtonne i kosztowne przedsiewziecia
modyfikowalnos¢ modernizacyjne, trudna modyfikowalnos¢

Organizacja, marketing, edukacja

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gtéwnym celem zdefiniowanych powyzej przedsiewzie¢ jest zmiana nawykéw w zakresie
przemieszczania sie, w kierunku bardziej zrdwnowazonych srodkéw transportu w wyniku
czego nastgpitoby ograniczenie indywidualnej motoryzacji, szczegdlnie — zjawiska
przemieszczania sie samochodem w pojedynke. W Europie zachodniej w ciggu ostatnich 10 lat
udato sie, przy minimalnych kosztach, zastgpi¢ 7-10% wszystkich przejazdéw Srodkami
motoryzacji indywidualnej, przejazdami innymi sSrodkami transportu.

Strona 7 z 108
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1. Istota Planu Mobilnosci

1.1 Cele SMART Planu Mobilnosci

Cele stanowig najbardziej konkretng forme zaangazowania w Planie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, wskazujg zgdany stopien zmian w przewidzianym czasie. Jasno okreslone
cele sg potrzebne do oceny efektywnosci podejmowanych dziatan.

Zgodnie z wytycznymi, cele Planu zrdwnowazonej mobilnosci powinny byé zgodne z koncepcjg
SMART, dzieki czemu mozliwy bedzie ich monitoring i ewaluacja, poprzez kontrole wybranych
wskaznikéw. Skréot SMART oznacza:

e skonkretyzowane (specific) — cele nalezy okresla¢ mozliwie jednoznacznie;

e mierzalne (measurable) — cele muszg posiada¢ wskazniki, stuzgce ocenie stanu
biezgcego;

e osiggalne (achievable) — cele muszg by¢ realistyczne i mozliwe w realizacji;
e realne (realistic) — posiadane zasoby muszg by¢ wystarczajace dla realizacji celu;

e terminowe (time bound) — cele powinny posiadaé¢ jasno zdefiniowany termin
wykonania.

1.2 Cechy Planu Mobilnosci

Na podstawie Koncepcji dotyczqcej plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrownowazonego rozwoju, opublikowanej przez Komisje Europejskag w 2013 roku, mozna
wyroéznic¢ nastepujgce cechy Planu Mobilnosci:

e dostepnosé i spetnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikéw danego
obszaru w zakresie mobilnosci;

e rownowazenie i zaspokajanie réznego rodzaju potrzeb zwigzanych z mobilnoscia
i ustugami transportowymi dla mieszkainicéw, przedsiebiorstw oraz sektora
przemystowego;

e wyznaczanie kierunkdéw zréwnowazonego rozwoju i lepszej integracji rdznych
podsystemow transportu funkcjonujgcych na danym obszarze;

e spetnianie wymogoéw dotyczacych zréwnowazonego rozwoju (rentownosc,
sprawiedliwos¢ spoteczna, ochrona zdrowia i jakos¢ srodowiska);

e optymalizacja wydajnosci i opfacalnosci transportu; wskazanie kierunkéw lepszego
zagospodarowania przestrzeni miejskiej oraz lepszego wykorzystania istniejgcej
infrastruktury transportowej i ustug;

e dziatania na rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci sSrodowiska miejskiego i pozamiejskiego,
podniesienie jakosci zycia i poziomu zdrowia publicznego;

e dziatania na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu;
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e dazenie do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza i hatasu, emisji gazow
cieplarnianych i zuzycia energii;

e dazenie do poprawy funkcjonowania transeuropejskiej sieci transportowe] i catego
europejskiego systemu transportu.

Zgodnie z ideg tworzenia planéw mobilnosci — powinny one stuzyé zbilansowanemu
i zintegrowanemu rozwojowi wszystkich dostepnych srodkdw transportu, w tym ruchu
pieszego oraz transportu rowerowego, czesto pomijanych w dotychczasowych dokumentach
strategicznych. Priorytetem planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest niskoemisyjnosc i
mate zapotrzebowanie na przestrzen. Z tego powodu, plany mobilnos$ci dazg do utrzymania
lub wrecz redukcji udziatu podrézy indywidualnym transportem samochodowym i przejecia
tych podrézy przez inne, bardziej przyjazne formy podrézowania — w tym transport pieszy
i rowerowy, szczegdlnie nieinwazyjne z punktu widzenia ochrony $rodowiska,
charakteryzujace sie matym zapotrzebowaniem na przestrzen.

Wsrod korzysci z tworzenia plandw mobilnosci nalezy wymieni¢ m.in. mozliwos¢ stworzenia
wizji, ktéra dzieki poprawie warunkéw korzystania z réinych podsystemdédw transportu
publicznego przyczyni sie do ograniczenia kosztéw mobilnosci ponoszonych przez
mieszkancow oraz wtadze. Docelowo, plan mobilnosci moze przyczyni¢ sie do powstania
nowej, zréwnowazonej kultury mobilnosci, co przetozy sie na poprawe jakosci zycia.

1.3 Powigzanie Planu Mobilnosci z wybranymi dokumentami strategicznymi

1.3.1 Dokumenty Unii Europejskiej

1.3.1.1 Woytyczne Komisji Europejskiej dla planéw mobilnosci

Najbardziej miarodajnym dokumentem dla planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest
obecnie ,Koncepcja dotyczaca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrébwnowazonego rozwoju”.® Koncepcja jest zatgcznikiem do nw. ,Komunikatu...” ktéry nosi
tytut: Wspdlne dqgzenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w
miastach i jest najkrétszym podsumowaniem istoty omawianych przedsiewzie¢. Wspodtczesne
plany mobilnosci akcentujg racjonalizacje wykorzystania kosztownych zasobdw transportu
zbiorowego i traktowane dotychczas pobieznie aspekty atrakcyjnosci alternatywnych
rodzajéow mobilnosci (niezmotoryzowanych pojazdéw jednosladowych i komunikacji pieszej)
—ich zasobooszczednos¢, minimalne albo pomijalne obcigzenie dla Srodowiska oraz korzystny
wpltyw na zdrowie cztowieka. Ponizej wskazane zostaty praktyczne wytyczne Komisji
Europejskiej odnosnie sporzadzania takich planéw, ktére, zgodnie 1z zasadami
zrownowazonego rozwoju, powinny zawierac:

e w zakresie transportu publicznego: strategie podwyziszenia jakosci, zwiekszenia
bezpieczenstwa i dostepnosci, uscislenie integracji infrastruktury, pojazdow i ustug;

3 Zalgeznik 1 do ,KOMUNIKATU KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,
EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO — SPOLECZNEGO I KOMITETU REGIONOW”, COM
(2013) 913 final, Bruksela, 17.12.2013, uzupetniony dokumentem pt . ,,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej”, Bruksela, marzec 2014 r.
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e w zakresie transportu niezmotoryzowanego i ruchu pieszego: przedsiewziecia
zapewniajgce zwiekszenie atrakcyjnosci, bezpieczenstwa i zminimalizowanie
ucigzliwosci  poruszania sie pieszo oraz rowerami i innymi pojazdami
niezmotoryzowanymi: ocena i rozbudowa istniejgcej infrastruktury z uwzglednieniem
przemieszczania sie Srodkami innymi niz pojazdy mechaniczne i ich oddzieleniem od
ruchu pojazdéw silnikowych; budowa nowej infrastruktury zréwnorzednym
uwzglednianiem zaréwno potrzeb ruchu zmotoryzowanego i niezmotoryzowanego;
uzupetnienie tradycyjnej infrastruktury o srodki techniczne i ,,miekkie”;

e Scislejszg integracje w celu zwiekszenia sprawnosci i multimodalnosci (utatwienia
w korzystaniu) réznych rodzajéw transportu i ruchu pieszego;

e opis dziatan majacych na celu ciggte zwiekszanie bezpieczeAstwa ruchu drogowego,
w tym analize gtéwnych problemdw w tym zakresie i wskazanie stref ryzyka;

e opis przedsiewzie¢ majgcych na celu znaczne spowolnienie i zwiekszenie ptynnosci
ruchu pojazdow silnikowych, w tym zoptymalizowanie wykorzystania istniejgcej
infrastruktury, poprawe sytuacji w obrebie stwierdzonych ,biatych plam” oraz
zbadanie mozliwosci przeksztatcenia drég dla transportu zmechanizowanego na drogi
dla transportu niezmechanizowanego, ruchu pieszego jw. lub przeznaczenia tej
przestrzeni do innych funkcji publicznych, niezwigzanych z mobilnoscia;

e opis srodkdw majacych na celu poprawe wydajnosci miejscowych systemow
dostarczania towaréw przy jednoczesnym ograniczeniu ich negatywnych efektow
zewnetrznych takich jak emisja gazéw cieplarnianych, zanieczyszczen i hatasu.

1.3.1.2 Biata Ksiega transportowa?

W Biatej Ksiedze zatozono osiggniecie m.in. nastepujacych celéw:

e zmniejszenie do 2050 r. emisji gazdw cieplarnianych w sektorze transportu o co
najmniej 60 % w porédwnaniu z rokiem 1990;

e utworzenie do 2030 r. w petni funkcjonujacej, ogdlnounijnej i multimodalnej,
transportowej ,,sieci bazowej” TEN-T;

e optymalizacje skutecznosci dziatania multimodalnych faricuchéw logistycznych, w tym
poprzez wieksze wykorzystanie energooszczednych rodzajow transportu;

e przeniesienie, do 2030 r., 30% drogowego transportu towaréw przewozonych na
odlegtosci powyzej 300 km na inne rodzaje transportu (do 2050 r. udziat ten powinien
zostac zwiekszony do ponad 50%).

4 Biata Ksiega: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. COM (2011) 144 z dnia 28 marca 2011 r.
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1.3.1.3 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013°

Jest to rozporzadzenie opisujgce ogdlne uwarunkowania dystrybucji srodkéw w okresie
2014 — 2020 i definiujace, w art. 9, jedenascie tzw. celéw tematycznych (CT) ktére sktadajg sie
dalej z Priorytetow Inwestycyjnych (Pl) do ktérych odwotujg sie bezposrednio zapisy
w poszczegdlnych Programach Operacyjnych — to do poszczegdélnych Pl w ramach
CT odwotywac sie bedg procesy wyboru projektdw i pozyskania dofinansowania w krajach
cztonkowskich UE.

Kwestie dotyczgce transportu, a zwtaszcza zrownowazonej mobilnosci zostaty wymienione w
nastepujgcych celach tematycznych:

e w ramach CT 4 pt. Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach: Pl nr 4.5 (promowanie strategii niskoemisyjnych w szczegdlnosci dla
obszaréw miejskich; wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatar adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu);

e w ramach CT 7 pt. Promowanie zrdwnowazZonego transportu i usuwanie niedoboréow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych: Pl nr 7.3
(rozwdj ,cichych” i niskoemisyjnych systemdw transportu).

1.3.1.4 Rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007°

To zasadniczy dokument, regulujacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na obszarze UE, w wiekszosci transportowych ustug publicznych zamawianych przez jednostki
samorzadu terytorialnego. Ustugi takie dotowane sg ze srodkéw publicznych. Przy zachowaniu
procedur opisanych w przepisach prawa europejskiego i krajowego ale majgc takze
na wzgledzie szczegdlne znaczenie spoteczne publicznego transportu zbiorowego, wsparcie
finansowe lub rzeczowe tego sektora nie jest traktowane jako pomoc publiczna, lecz jako
rekompensata wyréwnujgca przedsiebiorstwu przewozowemu straty poniesione przy
Swiadczeniu niedochodowych ustug.

Zasady te zostaty nazwane konkurencjg regulowanqg ina poziomie unijnym zostaty
sformutowane w przedmiotowym Rozporzadzeniu. W szczegdlnosci zaktada sie rozdzielenie
funkcji regulacyjno-organizatorskich od dziatalnosci gospodarczej zwigzanej ze swiadczeniem
ustug przewozowych oraz stwierdza sie, iz wiasciwe organy publiczne sg uprawnione do
ingerowania w publiczny transport pasazerski na danym obszarze.

5> Dz. Urz. UE L 347 z 20 grudnia 2013 r., str. 374-469.

6 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 315/1.
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1.3.2 Dokumenty Krajowe

1.3.2.1 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju’

KPZK do 2030 r. definiuje polityke przestrzenng Polski i formutuje konkretne wnioski, majace
na celu przywrdcenie w naszym kraju fadu w zakresie: gospodarczym, demograficznym,
klimatycznym czy infrastrukturalnym. Zostato to omdwione w szesciu celach,
a w szczegolnosci (cel nr 3) w zakresie zréwnowazonej mobilnosci zasygnalizowano
koniecznos¢:

e Poprawy dostepnosci miast i regiondw jako miejsc koncentracji ustug publicznych oraz
integracja rynkéw pracy wiekszych osrodkéw i otaczajgcych je regiondéw w celu
tagodzenia takich problemdw spotecznych jak biernosc czy bezrobocie;

e Zmniejszenia zewnetrznych kosztéw transportu (m.in. poprzez zachecenie podrdznych
do korzystania z komfortowych i bezpiecznych autobuséw nowej generacji) oraz
integracje PTZ, takze organizacyjng, rozwdj terminali przesiadkowych i systemoéw
,Parkuj i Jedz” (ang. Park&Ride), a takze dziatania w celu ograniczania drogowego
transportu towardw — szczegdlnie w miastach o starej zabudowie, nieposiadajacych
petnowymiarowych obwodnic drogowych;

e Sukcesywnej modernizacji dréog krajowych oraz uzupetnienia petnymi obwodnicami
miejscowosci, w ktérych koncentruje sie ruch drogowy z zatozeniem przekazania czesci
z nich pod zarzad wojewddzki.

Celem tych przedsiewzie¢ powinno byé m.in. uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach
drogowych, poprawa przepustowosci gtdwnych arterii i dostosowanie drég krajowych
do nacisku 115 kN/o$, odcigzenie miast z ruchu tranzytowego oraz poprawa bezpieczenstwa
jazdy. Ostatniej kwestii zostanie poswiecona szczegdlna uwaga®. Na rysunku ponizej pokazany
jest wstepny plan najwazniejszych w kraju inwestycji drogowych, zrealizowanych
i planowanych do realizacji w latach 2014 — 2020 oraz wspoétfinansowanych przez UE.

" Przyjeta przez Rade Ministréw uchwala nr 239 z dnia 13 grudnia 2011 roku.
8 W Polsce, z 8% procentami mieszkancéw wérdd krajow UE, ginie rocznie 14% zabitych w wypadkach
drogowych na obszarze unijnym (!).
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Rysunek 1 Kluczowe projekty w zakresie drég kotowych w latach 2014-2020,
wspotfinansowane przez UE

Kolorem czerwonym zaznaczono odcinki
przewidziane do kompleksowej modernizacji w
latach 2014 - 2020

Kolorem zaznaczono odcinki
zmodernizowane

Kolorem zaznaczono odcinki do
modernizacji po 2020 .

Expressways planned in 2014-2020 s’ }

Existing sections in 2015 ’»- o—
Expressways planned after 2020

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Dokumentu Implementacyjnego” z pazdziernika 2014 r. do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju

1.3.2.2 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym®

Ustawa ta® porzadkuje kwestie zwigzane z planowaniem, organizowaniem i finansowaniem
ze srodkéw publicznych funkcjonowania transportu publicznego. Zgodnie z jej zapisami
,Za organizacje PTZ odpowiada wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy jego funkcjonowanie” (art. 4 ust. 1 pkt 4).

Odpowiednie kompetencje organizatoréw uzupetniajg sie zgodnie z hierarchia:

e Marszatek wojewddztwa — organizuje przewdz wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i niewykraczajgcy poza granice
jednego wojewddztwa;

e Zarzad zwigzku powiatowo-gminnego — linie komunikacyjne albo sieci komunikacyjne

w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatdéw
tworzgcych zwigzek powiatowo-gminny;

e Zarzad zwigzku powiatow - linie komunikacyjne albo sieci komunikacyjne
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek
powiatow;

9 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z p6zn.
zm.
10 Art. 4.1. pkt. 11.
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e Starostowie powiatdw — linie przebiegajace przynajmniej przez dwie gminy w jednym
powiecie;

e Zarzad zwigzku miedzygminnego — linie komunikacyjne albo sieci komunikacyjne
w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek
miedzygminny;

e Wodjtowie, Burmistrzowie i Prezydenci na terenie gminy lub miasta (tez miasta
na prawach powiatu)!?.

W szczegdlnosci, ustawa okresla koniecznosé tworzenia kluczowych dla PTZ dokumentéw —
tzw. Plandw zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, powigzanych
z dokumentami strategicznymi okreslajgcymi polityke UE, paistwa, regionu i poszczegdlnych
gmin w zakresie: transportu (w tym tempa motoryzacji), planowania przestrzennego (w tym
czynnikow determinujacych rozwdj gospodarczy), ochrony srodowiska, rozwoju lokalnego
(w tym demografii, dochodéw mieszkanncow, poziomu bezrobocia, itp.) oraz potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Celem planéw transportowych powinno by¢ wskazanie mechanizmow,
ktore powinny by¢ stosowane w celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do popytu.

Zgodnie z ustawg o PTZ obowigzek sporzadzania planéw transportowych cigzy na gminach
majgcych wiecej niz 50 tys. mieszkancéw albo, gdy wystepuje porozumienie przekazujace
do jednej z gmin zadanie organizacji PTZ a zainteresowane gminy maja razem wiecej niz
80 tys. mieszkanicow (odpowiednio dla powiatéw, jest to 80 i 120 tys. mieszkancow).
W zwigzku z powyzszym obowigzek opracowania takiego dokumentu nie jest obligatoryjny dla
gminy Wodzistaw Slaski, natomiast w przypadku powiatu wodzistawskiego jest on juz
obowigzkowy. Jednakze jednostki samorzgdowe, ktére nie spetniajg obowigzku posiadania
planu transportowego, moga takze podjgé decyzje o jego sporzadzeniu.

1.3.3 Dokumenty Regionalne

1.3.3.1 Strategia Rozwoju Miasta Wodzistaw Slgski na lata 2014-2020"2

Jest to miejski dokument strategiczny, wskazujacy kierunki zarzadzania rozwojem miasta pod
katem spoteczno-gospodarczym w perspektywie kilkunastu najblizszych lat. W zakresie kwestii
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig zostato wskazane, iz brak wydzielonych paséw
rowerowych na drogach lokalnych moze by¢ jednym z czynnikéw utrudniajgcych pozadany
rozwdj miasta.

1 Ustawa PTZ przewiduje odstepstwa od tych regut. Sasiadujgce ze soba gminy, powiaty bagdz wojewodztwa moga
zawrze¢ porozumienie, na mocy ktorego jedna JST przekazuje drugiej JST (tego samego szczebla) zadania w
zakresie organizacji PTZ. Wowczas, jesli porozumienie takie dotyczy np. dwoch gmin (a wige przewoz de facto
ma charakter powiatowy, gdyz wykracza poza obszar dwoch gmin), to z prawnego punktu widzenia nadal jest to
przewoz gminny. Samorzad wojewodzki jest rowniez organizatorem przewozow mig¢dzywojewodzkich jesli na
jego terenie przebiega najdtuzszy odcinek miedzywojewodzkiej linii/sieci komunikacyjnej, jak roéwniez jest
organizatorem przewozow o charakterze transgranicznym.

12 Przyjety uchwatg nr L/459/2014 przez Rade Miejska w Wodzistawiu Slaskim w dniu 26 wrze$nia 2014 r.
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Wyzwaniem w zakresie rozwoju komunikacji na terenie miasta jest: ,, Wykorzystanie potozenia
komunikacyjnego i geograficznego miasta oraz komunikacyjna integracja w skali regionalnej
i ponadregionalnej”.

Na podstawie analizy stanu obecnego miasta i wyzwan w zakresie rozwoju zostaty przyjete
nastepujgce cele strategiczne:

e Cel 1-,Wzmacnianie konkurencyjnosci miasta”

e Cel 2 -, Kreowanie nowych funkcji gospodarczych i spotecznych”
e Cel 3 -, Tworzenie korzystnych warunkdéw pracy i zamieszkania”
e Cel 4 - ,Podnoszenie jakosci zarzgdzania miastem”

Zapisy dotyczace kwestii zwigzanych z transportem zostaty zawarte w celach 1 i 3. Realizacja
celéw strategicznych bedzie mozliwa dzieki podjeciu szeregu dziatan opisanych
w nastepujgcych celach szczegétowych:

e Cel szczegétowy 1.1 - ,Wzmacnianie atrakcyjnosci miasta w oparciu o rozwdj lokalnej
przedsiebiorczosci, przycigganie inwestoréw, wspodtprace  przedsiebiorcéw
i samorzadu lokalnego oraz wykorzystywanie lokalnych potencjatéw rozwojowych”:
podnoszenie dostepnosci komunikacyjnej terendw inwestycyjnych;

o Cel szczegétowy 1.3 - ,Wzmacnianie atrakcyjnosci miasta dla potencjalnych
mieszkancow i osdb odwiedzajacych”: zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
miasta;

e Cel szczegdétowy 1.4 - ,Wodzistaw Slgski miastem inicjujgcym ponadlokalne procesy
rozwojowe oraz liderem projektéw podejmowanych w jego obszarze funkcjonalnym”:
rozwijanie zrbwnowazonego transportu intermodalnego z uwzglednieniem transportu
drogowego, rowerowego, pasazy dla pieszych oraz komunikacji publicznej;

e Cel szczegotowy 3.1 - , Pozytywnie postrzegane przez mieszkancéw warunki zycia w
miescie ksztattowane na poziomie zapobiegajgcym negatywnym zjawiskom migracji”:
rozwdj infrastruktury transportu zréwnowazonego, w tym bezpiecznych Sciezek
rowerowych i pieszych w ramach miasta oraz w potgczeniu z obszarem funkcjonalnym.

1.3.3.2 Program Rewitalizacji Wodzistawia Slgskiego na lata 2015 — 20203

Jest to dtugofalowy, zintegrowany program operacyjny o charakterze interdyscyplinarnym,
bazujgcy na wspdtpracy réznych podmiotéw podczas przygotowywania, opracowywania
i realizacji przyjetych zatozen.

W odniesieniu do kwestii zwigzanych z transportem w dokumencie zostato wskazane, iz
obecnie istniejgca infrastruktura drogowa na terenie miasta jest w dobrym stanie. Jednakze
narastajace natezenie ruchu oraz ograniczona przepustowos$é sieci drogowej miasta,
przyczynia sie do stopniowego pogarszania sie stanu technicznego tych drog. W zwigzku z tym

13 Przyjety Uchwata Nr XXI1/221/16 Rady Miejskiej Wodzistawia Slaskiego z dnia 27.09.2016r. w sprawie
przyjecia ,,Programu Rewitalizacji Wodzistawia Slaskiego na lata 2015-2020”.
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rekomendowane jest przeprowadzanie niezbednych remontdw oraz uzupetnienie
poszczegdlnych odcinkéw drég o ciagi piesze, tam gdzie jest to zasadne. Dziatanie to pozwoli
na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych. Poprawy w zakresie podniesienia stanu
technicznego drég wymaga réwniez wymiana przestarzatego oswietlenia ulicznego, a tam
gdzie nie ma go wcale — budowa nowych latarni. Innym problemem poruszonym w
dokumencie jest kwestia parkowania. Ze wzgledu na sporg liczbe znajdujacych sie instytucji
publicznych i ustug, na obszarze stanowigcym centrum miasta (tj. Stare i Nowe Miasto) brakuje
wystarczajacej liczby miejsc parkingowych.

Natomiast w zakresie transportu kolejowego autorzy dokumentu wskazali na kwestie
zwigzang ze ztym stanem technicznym dworca oraz koniecznoscig zagospodarowania
przylegtego obszaru.

Celem strategicznym dokumentu jest: ,Poprawa spdjnosci przestrzennej i ozywienie
spoteczno-gospodarcze  miasta  poprzez  neutralizacje  kluczowych  probleméw
zidentyfikowanych w obrebie obszaru rewitalizacji”. Na powyziszy cel sktadajg sie trzy
priorytety operacyjne. Kwestie zwigzane z zrownowazong mobilnoscig zostaty uwzglednione
w priorytecie pierwszym (PO-l) odnoszgcym sie do sfery przestrzennej: ,Podniesienie
atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz poprawa warunkéw zycia mieszkancow poprzez ozywienie
obszaru rewitalizowanego w aspekcie infrastrukturalno-architektonicznym”. W ramach tego
priorytetu zostaty wyszczegdlnione kierunki dziatan, majgce zapewni¢ osiggniecie celu
strategicznego dokumentu. Wsrdd nich mozemy wyrdzni¢ nastepujace dziatania zwigzane z
transportem:

e przebudowa i rozbudowa uktadu komunikacyjnego;

e rozbudowa i optymalizacja uktadu komunikacyjnego oraz infrastruktury technicznej
miasta.

Do powyzszych dziatan zostata przypisana budowa centrum przesiadkowego jako inwestycja
majgca na celu poprawe stanu obecnego.

1.3.3.3 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
miasta Wodzistaw Slgski'*

Studium jako podstawowy dokument okresla polityke przestrzenng danej gminy. Planowane
zamiany w strukturze przestrzennej miasta majg za zadanie osiggniecie zaktadanych celéw
w zakresie rozwoju miasta, ktore zostaly przedstawione w niniejszym dokumencie.
Zasadniczym celem tego studium jest ,,Utworzenie nowych podstaw systemu gospodarczego
miasta z wykorzystaniem jego szans rozwoju dla mieszkarncéw i inwestoréw”. Wsrdd pieciu
celéw strategicznych pozwalajgcych na osiggniecie ww. celu, zawarty zostat takze cel
strategiczny (C5) poswiecony kwestii transportu: ,,Rozwdj i modernizacja uktadu komunikacji
kotowej i systemOw infrastruktury technicznej”.

Zagadnienia dotyczgce zréwnowazonej mobilnosci zostaty rdwniez przedstawione w rozdziale
pt. ,Kierunki rozwoju systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej”. Pogrupowane

14 Przyjete uchwata nr XXIV/232/12 przez Rade Miejskg w Wodzistawiu Slaskim w dniu 26 wrzeénia 2012 r.
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zostaty one wedtug nastepujacej klasyfikacji: komunikacja rowerowa, komunikacja piesza,
komunikacja kotowa, komunikacja kolejowa.

W zakresie komunikacji rowerowej, potozony zostat nacisk na rozbudowe istniejgcego uktadu
sieci drég rowerowych. Wsrdd proponowanych zamierzen inwestycyjnych znalazto sie
utworzenie systemu komunikacji rowerowej w miescie, polegajacego na powigzaniach
komunikacyjnych réznych celéw dojazdu oraz sieci tras rekreacyjnych. Ponadto w ramach
rozbudowy transgranicznych potgczen rowerowych miedzy sasiednimi jednostkami
administracyjnymi’® rekomenduje sie realizacje dwdch projektéw: ,Sciezka szlakiem
zabytkéw” oraz ,Sciezka rekreacyjna”. Z kolei uktad komunikacji pieszej ma by¢ ksztattowany
poprzez rozwdj obszardw i stref ruchu pieszego, a takze realizacje ciggdw pieszych tgczacych
istotne punkty znajdujace sie na terenie miasta.

Natomiast obszar dziatania w zakresie komunikacji drogowej zostat zorientowany
na modernizacje i rozbudowe istniejgcego uktadu drogowego oraz pozostawienie w obecnej
lokalizacji dworca autobusowego. W czesci tej uwzglednione zostaty réwniez kwestie
zwigzane z ucigzliwosciami wynikajgcymi z bliskiego sasiedztwa drég kotowych w poblizu
zabudowy. Problem ten dotyczy zwitaszcza drég o wysokim natezeniu ruchu (tj. DK 78).
W czesci poswieconej komunikacji kolejowe] zostaty wskazane te same kierunki dziatan co w
przypadku realizacji ww. celu strategicznego tj. zachowanie mozliwosci funkcjonowania
i modernizacja obecnego uktadu kolejowego oraz przywrdcenie funkcjonowania nieczynnych
linii gdrniczych, wykorzystanych do obstugi miasta transportem zbiorowym. Ponadto jak
w przypadku komunikacji drogowej, poruszona zostata réwniez kwestia ucigzliwosci
infrastruktury kolejowej (zwtaszcza hatasu) na otaczajace jg tereny.

1.3.3.4 Plan zrownowazionego publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa
slgskiego?®

Gtéwnymi przestankami do opracowania niniejszego dokumentu jest przede wszystkim
poprawa jakosci systemu transportowego oraz dalszy jego rozwdj z uwzglednieniem zasad
zrownowazonego rozwoju, a takze wyznaczenie kierunkdéw rozwoju transportu publicznego
na obszarze wojewddztwa do roku 2020.

W ramach ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko promowane
sg wszelkie dziatania (inwestycyjne, modernizacyjne, edukacyjne oraz organizacyjne), majace
na celu podniesienie konkurencyjnosci innych srodkéw transportu wzgledem samochodéw
osobowych. Dziatania te majg zacheci¢ mieszkaricéw do zmiany obecnych zachowan
komunikacyjnych (zwtaszcza rezygnacja korzystania z samochodu osobowego na rzecz
Srodkdéw transportu zbiorowego) oraz ksztattowaé nowe zachowania komunikacyjne
(tworzenie alternatywnych sposobdw odbycia podrdzy (np. wykorzystanie samochodu jako
jednego z srodkéw podrézy). W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie wszelkie projekty
Zwigzane z m.in.:

15'W tym z gming Petrovice w Republice Czeskie;j.
16 Przyjety uchwatg nr V/11/9/2015 przez Sejmik Wojewoddztwa Slaskiego w dniu 31 sierpnia 2015 r.
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e Systemami nawigacji satelitarnej wykorzystywanych do informacji pasazerskiej w
transporcie zbiorowym;

e Systemami zarzgdzania flotg pojazdow;

e Rozbudowg systemow typu P&R i B&R;

e Rozwojem infrastruktury rowerowej oraz promocjq tego srodka transportu;
e Zakupem niskoemisyjnych pojazdéw publicznego transportu zbiorowego;

e Modernizacja taboru majaca na celu obnizenie emisyjnosci.

1.3.3.5 Plan zréwnowazionego publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wodzistawskiego!”

Celem planu jest zapewnienie zrdwnowazonego, uwzgledniajgcego oczekiwania mieszkancow
procesu rozwoju i organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Jakosé
systemu transportowego jest istotng kwestig, poniewaz decyduje ona o jakosci zycia
mieszkanncOdw oraz stwarza warunki do rozwoju gospodarczego powiatu wodzistawskiego.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stanu obecnego systemu transportowego na obszarze
powiatu, w planie zostaty okreslone nastepujace cele szczegétowe odnoszace sie do kwestii
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia:

e Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako narzedzia poprawy
warunkéw zycia i likwidowania barier rozwojowych;

e Integracja systemu transportowego;

e Zmniejszenie liczby wypadkdéw oraz poprawa bezpieczeristwa osobistego pasazerow w
celu poprawy bezpieczenstwa;

e QOgraniczenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko.

W zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu, wskazane zostaty
rowniez dziatania dotyczgce zréwnowazonej mobilnosci:

e Poprawa jakosci informacji pasazerskiej;
e Poprawa bezpieczenstwa na przystankach;

e Wspieranie projektéw dotyczgcych rozwigzan w zakresie wdrazania priorytetéw dla
pojazdéw komunikacji publicznej;

e Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;
e Budowa i przebudowa wiat oraz zatok przystankowych;

e Wyréwnywanie dysproporcji w zakresie obstugi komunikacjg publiczng poszczegdlnych
czesci powiatu;

17 Przyjety uchwatg nr XL1/414/2014 przez Rade Powiatu Wodzistawskiego w dniu 27 marca 2014 r.
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e Poprawa standardu swiadczonych ustug przewozowych;

e Utatwienie dostepu do transportu zbiorowego osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowe;.

1.3.3.6 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slgskie 2020+"18

Dokument ten stanowi informacje o prowadzonej polityce rozwoju zaréwno dla mieszkancow
regionu jak i dla innych partneréw: wojewddztw, administracji rzagdowej czy inwestoréw
chcacych podjg¢ dziatania w regionie. W strategii zostata przyjeta nastepujaca wizja
wojewddztwa: ,Wojewddztwo $lgskie bedzie regionem zréwnowazonego i trwatego rozwoju,
stwarzajgcym mieszkaricom korzystne warunki zycia w oparciu o dostep do ustug publicznych
o wysokim standardzie, o nowoczesnej i zaawansowanej technologicznie gospodarce oraz
istotnym partnerem w procesie rozwoju Europy, wykorzystujgcym zréznicowane potencjaty
terytorialne i synergie pomiedzy partnerami procesu rozwoju”.

Osiggniecie powyzszej wizji bedzie mozliwe dzieki realizacji nastepujgcych priorytetéw:
e Nowoczesna gospodarka;
e Szanse rozwojowe mieszkancow;
e Przestrzen;
e Relacje z otoczeniem.

Kwestie zwigzane z transportem zostaty szerzej omdwione w priorytecie pt. ,Relacje z
otoczeniem”. Jednym z jego celdw operacyjnych jest ,Region w sieci miedzynarodowych i
krajowych powigzan infrastrukturalnych”, w ramach ktérego zdefiniowano szereg
nastepujacych dziatan:

e Rozwdj infrastruktury i potaczern komunikacyjnych utatwiajgcych dostep do regionu
(w tym rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej);
e Wigczenie w europejskie systemy transportowe??;
e Rozwdj transportu multimodalnego (w tym centréw logistycznych o znaczeniu
miedzynarodowym).
Powyisze dziatania majg za zadanie poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze
krajowym i miedzynarodowym, poprawi¢ atrakcyjnos¢ inwestycyjng wojewddztwa oraz
zwiekszy¢ mobilno$é mieszkarncow.
W strategii wskazano, ze jednym z wyzwan subregionu zachodniego wojewddztwa, w sktad
ktérego wchodzi miasto Wodzistaw Slaski s nastepujace kwestie:

e Rozwdj zintegrowanego transportu i powigzan wewnetrznych w subregionie, w tym
odbudowa powigzan transportu zbiorowego;

18 Przyjeta uchwata nr 1V/38/2/2013 przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego w dniu 1 lipca 2013 r.
1 Tzw. sie¢ TEN-T.
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e Podniesienie jakosci wewnetrznych potgczen drogowych i kolejowych na osi wschéd-
zachdd.

Natomiast w zakresie potencjatu wskazano, iz obszar tego subregionu posiada strukture
przestrzenng z uktadem skupionych miast i rozwinietym uktadem drég rowerowych oraz
wzglednie dobry wewnetrzny uktad komunikacyjny wtgczony w sie¢ powigzan krajowych i
miedzynarodowych.

1.3.3.7 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+%°

Uchwata nr 1V/43/3/2013 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r.
zostata wszczeta procedura opracowania projektu nowego planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa wraz z przeprowadzeniem etapu konsultacji spotecznych
i prognozy oddziatywania na $rodowisko. Dokument ten zastgpi obecnie istniejacy plan,
sporzagdzony jeszcze w poprzedniej dekadzie obecnego wieku. Zadaniem Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa jest sformutowanie polityki przestrzenne;j
danej jednostki terytorialnej, okreslajgcej podstawowe elementy przestrzenne planu, ich
zréznicowanie oraz wzajemne relacje.

Wizja rozwoju przestrzennego wojewddztwa zostata okreslona na podstawie zapisdw w
innych dokumentach strategicznych.2! Jej tre$¢ brzmi nastepujaco: , Wojewddztwo Slgskie
bedzie regionem o nowoczesnej gospodarce, wykorzystujgcym kreatywnos¢ jego
mieszkancdw i wzmacniajgcym istniejgce potencjaty gospodarcze i sSrodowiskowe,
zapewniajgcym réwnosé zyciowych i rozwojowych szans przy poszanowaniu zasady
zrobwnowazonego i trwatego rozwoju”.

Urzeczywistnienie powyzszej wizji wigze sie z okresleniem i realizacjg nastepujacych celéw
polityki przestrzennej wojewddztwa:
e Nowoczesna gospodarka — promocja gospodarczego wzrostu i innowac;ji;
e Szanse rozwojowe mieszkancow — zapewnienie mieszkancom dostepu do ustug
publicznych;
e Przestrzen — zrdwnowazone wykorzystywanie zasobéw S$rodowiska naturalnego i
kulturowego;
e Relacje z otoczeniem — infrastrukturalne powigzania regionu.

Kwestie zwigzane z kierunkiem rozwoju i poszczegdlnymi dziataniami w zakresie transportu
zostaty okreslone w celu pt. ,Relacje z otoczeniem”. Jednym 2z kierunkdw polityki
przestrzennej w zakresie realizacji ww. celu jest ,Rozwdj ponadregionalnej i miedzynarodowej
infrastruktury transportowej”. Na powyzszy kierunek sktada sie szereg dziatan
umozliwiajgcych realizacje przyjetych zatozen w zakresie polityki przestrzennej wojewddztwa.
W zakresie dziatan dotyczacych kwestii zrwnowazonej mobilnosci wskazano:

2 przyjety uchwata nr 11/21/2/2004 przez Sejmik Wojewédztwa Slaskiego w dniu 21 czerwca 2004 ., z pozn. zm.
(uchwata nr I11/56/1/2010 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego dnia 22 wrze$nia 2010 r.).
2L Tj. Strategia rozwoju wojewodztwa $laskiego ,,Slaskie 2020+ oraz Strategia Rozwoju dla Polski Potudniowe;.
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e Budowe obwodnic w ciggach drdg krajowych wyprowadzajacych ruch tranzytowy z
obszardow o gestej zabudowie;

e Budowe i modernizacje linii kolejowych istotnych z punktu widzenia przewozéw
pasazerskich i towarowych??;

e Uwzglednienie budowy parkingdw strategicznych w projektach budowy i przebudowy
drég.

1.3.3.8 Strategia Subregionu Zachodniego na lata 2014 — 20203

Strategia jest dokumentem, ktéry powinien wspiera¢ rozwdj jednostek terytorialnych
tworzacych dany region, zwtfaszcza tworzy¢é nowe mozliwosci dziatania dzieki wspétpracy oraz
wspdlnemu wykorzystywaniu posiadanych zasobdéw. Zgodnie z wizjg majgca na celu rozwéj
subregionu, zostaty wyszczegdlnione cztery priorytety strategiczne, uwzgledniajgce lokalne
strategie rozwoju poszczegdlnych jednostek terytorialnych, pozycje subregionu w
wojewddztwie oraz zidentyfikowane uwarunkowania. Dziatania w zakresie transportu zostaty
uwzglednione w priorytecie trzecim — Priorytet 3 ,Przestrzen i sSrodowisko” — wewnetrzne i
zewnetrzne powigzania komunikacyjne.

W kwestii transportu w subregionie wskazano, iz na obszarze tym wystepujg problemy
komunikacyjne wynikajgce z niewystarczajgcej infrastruktury lub jej braku, a takze z braku
atrakcyjnej oferty przewozowej bedacej alternatywg dla indywidualnego transportu
samochodowego. Kolejnym problemem jest duza liczba przewoznikéw sSwiadczaca swe ustugi
transportowe — powoduje to mnogos$¢ rozktadéw jazdy oraz brak synchronizacji pomiedzy
poszczegblnymi przewoznikami, co wprowadza chaos oraz zniecheca do podrdézowania
transportem zbiorowym w subregionie. W zwigzku z powyzszym obszar subregionu, ktorej
czescia jest Wodzistaw Slaski, zostat zakwalifikowany jako peryferyjny komunikacyjnie.

Kolejnym zidentyfikowanym problemem uwzglednionym w priorytecie jest duze natezenie
pojazdéw na drogach prowadzgcych przez Sciste centra miast, ktérych przepustowosc
nieprzystosowana jest do obecnego ruchu pojazdéw. Dotyczy to zwtaszcza DK 78 prowadzacej
przez miasta takie jak: Wodzistaw Slaski czy Rybnik. Drogi te stanowia czesto takze bezptatng
alternatywe dla réwnolegtej autostrady Al, na ktérej w przysztosci bedzie wprowadzony
pobdr opfat. W zwigzku z tym postulowana jest rozbudowa infrastruktury komunikacyjne;j.

Na podstawie sformutowanych priorytetdw oraz zidentyfikowanych uwarunkowan zostaty
wyznaczone nastepujgce cele strategiczne i doprecyzowujgce je cele szczegétowe.
W przypadku kwestii zwigzanych z transportem celem strategicznym (C3) jest: ,Spdjna,
atrakcyjna i bezpieczna przestrzen warunkujgca rozwadj aktywnosci mieszkancéw i stanowigca
wyréznik subregionu w otoczeniu”. Cel ten skfada sie z szesciu podrzednych celéw
szczegbtowych, w ramach ktérych mozemy wyrdznié nastepujace cele szczegdtowe zwigzane
z transportem, w tym ze zréwnowazong mobilnoscia:

22 Tzw. linie AGC — gléwne europejskie linie kolejowe, umozliwiajgce poruszanie si¢ pociggdw pasazerskich z
predkoscia 160 km/h oraz AGTC — wazniejsze linie transportu kombinowanego, umozliwiajace poruszanie si¢
pociagoéw towarowych z predkoscig 120 km/h.

23 Przyjeta uchwatg nr 13/2015 przez Zgromadzenie Ogédlne Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego
Wojewodztwa Slaskiego z siedziba w Rybniku w dniu 4 marca 2015 r.
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e Cel 3.3 — ,Wewnetrzna spdjnos¢ komunikacyjna gmin subregionu oraz catego
subregionu opierajgca sie na zintegrowanej i nowoczesnej infrastrukturze
komunikacyjnej oraz rozwinietych formach zréwnowazonego transportu, w tym na
transporcie publicznym”. W sktad tego celu wchodza nastepujgce kierunki dziatan:
usuwanie barier i ,waskich gardet” w pofaczeniach miedzygminnych w subregionie, z
uwzglednieniem potaczen taczacych mniejsze, peryferyjne miejscowosci z centrami
subregionu; rozwdj transportu zbiorowego umozliwiajgcego swobodny dostep do
rynku pracy i ustug; rozwdj inteligentnych systemdw transportu na obszarze
subregionu; rozwdj drég rowerowych i innych form alternatywnego transportu.

e Cel 3.5 — ,Dobre skomunikowanie subregionu z sasiednimi aglomeracjami
(subregionami) w regionie i Republice Czeskiej”. W sktad powyzszego celu wchodzg
nastepujace kierunki dziatan: wiagczenie istniejgcych i powstajgcych drég o znaczeniu
ponadregionalnym w system transportowy subregionu; rozwdj transportu zbiorowego
taczacego gtdéwne osrodki subregionu z sgsiednimi aglomeracjami.

1.3.3.9 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Wodzistawia Slgskiego do roku
2020%*

Istotg tego dokumentu jest osiggniecie korzysci ekonomicznych, spotecznych i
srodowiskowych zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Jest to mozliwe dzieki wszelkim
dziataniom zmniejszajgcym emisje gazéw cieplarnianych: m.in. poprzez wdrazanie
innowacyjnych technologii, zmniejszenie energochtonnosci czy tworzenie nowych miejsc
pracy. W konsekwencji dziatania te sprzyjajg wzrostowi konkurencyjnosci gospodarki.

W planie wskazano, iz przeprowadzone do tej pory dziatania inwestycyjne w sektorze
transportowym pozwolity uptynnié ruch tranzytowy oraz lepiej skomunikowa¢ pétnocne i
dzielnice miasta z centrum, co w rezultacie wptyneto na obnizenie emisji CO;.

Na podstawie analizy stanu obecnego, zapisow prawa europejskiego w zakresie efektywnosci
energetycznej oraz zapotrzebowania na energie przez miasto, zostat okreslony
dtugoterminowy cel strategiczny do roku 2020: ,,Poprawa stanu powietrza atmosferycznego
przy zrownowazonym i efektywnym wykorzystaniu nosnikow energii poprzez wsparcie
gospodarki niskoemisyjnej na terenie gminy miejskiej Wodzistaw Slaski”.

Realizacja powyzszego celu bedzie mozliwa dzieki wyznaczeniu celdw szczegétowych. W
zakresie transportu jest to cel szczegétowy Il — ,, Redukcja zanieczyszczen pochodzacych z
sektora transportu samochodowego”. W ramach tego celu przewidziano dziatania
inwestycyjne zwigzane z transportem niskoemisyjnym i infrastrukturg mu towarzyszaca:

e budowa centrum przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim;
e budowa Drogi Gtéwnej Potudniowej na odcinku Ryduttowy — Mszana.

2 Przyjety uchwalg nr 1V/39/15 przez Rade Miejska w Wodzistawiu Slaskim w dniu 25 lutego 2015 .
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1.3.3.10 Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego?®

Dokument ten ma przede wszystkim za zadanie umozliwi¢ stworzenie efektywnego systemu
transportu, umozliwiajgcego sprawne przemieszczenie sie mieszkancow i przewdz towaréw
przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug na obszarze catego wojewddztwa. Zapisy zawarte w
strategii stanowig podstawe w procesie podejmowania decyzji inwestycyjnych w zakresie
rozwoju systemu transportu. W dokumencie zostata okreslona nastepujaca wizja:
, Wojewddztwo Slaskie regionem o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie i
efektywnie zarzadzanym oraz bezpiecznym w wymiarze ekologicznym i technicznym”.

Przyjmuje sie, iz system transportowy na obszarze wojewddztwa do 2030 roku bedzie
uwzgledniat nastepujgce aspekty:

e Nowoczesnos¢;

e Atrakcyjnos¢;

e Konkurencyjnos¢;

o Efektywnos¢;

e Zintegrowanie;

e Spdjnos¢;

e Prosrodowiskowos¢ (zrwnowazony rozwaj).

W dokumencie wyznaczono pie¢ obszaréw priorytetowych (bezpieczernstwo, mobilnos¢,
innowacyjno$é, komplementarno$é, otwartosé i spdjnosé) na podstawie ktdrych okreslono
nastepujace cele i zwigzane z nimi kierunki dziatan w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci:

e Cel 1: ,Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi” — (wprowadzenie minimalnych
standardéw do obstugi obszaréw wiejskich; adaptacja budynkéw dworcowych i
przylegtych terenéw wybranych stacji kolejowych na lokalne centra ustugowo-
komunikacyjne zabezpieczenie terenéw pokolejowych);

e Cel 2: ,Komplementarnosé¢ systemu transportowego” — (tworzenie i rozwdj weztéw
przesiadkowych; poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej réznych podsystemow
transportowych, w tym na granicach wojewddztwa; wprowadzenie systemu
umozliwiajgcego korzystanie z wszystkich srodkéw transportu publicznego za pomocg
jednego biletu; wspdtpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzied
transportowych, w tym kooperacja organizatoréw, przewoznikéw i spedytoréw);

e Cel 3: ,Efektywna mobilnos¢” — (tworzenie centrow przesiadkowych; ograniczenie
ruchu samochodowego w centrach miast?® i wypracowanie efektywnej polityki
parkingowej; weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu;
dostosowanie infrastruktury i taboru do o0sd6b o ograniczonej mobilnosci i
wypracowanie efektywnej polityki parkingowej; rozwdj bezpiecznego transportu
rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu; spdojny system
oznakowania infrastruktury rowerowej; remont i zakup taboru komunikacji publicznej

25 Przyjeta uchwata nr 1V/49/7/2014 przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego w dniu 7 kwietnia 2014 .
% Tworzenie stref uspokojonego ruchu.
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z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdow oraz komfortu
podroézy; koordynacja dziatar organizatoréw transportu, w tym rozwaj zintegrowanych
systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadéw jazdy);

e Cel 4: ,Wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego” — (rozwdj monitoringu na
terenie dworcéw, przystankdw i w srodkach transportu publicznego; promocja
»Zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i $Srodkdw transportu; projektowanie,
budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczenstwa; poprawa
oznakowania ciggéw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji $wietlnych);

e Cel 5: ,Wysoka innowacyjnos¢ transportu” — (prowadzenie systematycznych badan
ruchu oraz potrzeb i zachowan komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne technologie;
rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych i przyjaznych
Srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki; stworzenie systemu
informacyjno-zarzgdczego wykorzystujgcego nowoczesne technologie, majgcego za
zadanie integracje istniejgcych podsystemow transportowych).

1.3.3.11 Program Ochrony powietrza dla terenu Wojewddztwa Slgskiego majgcy na
celu osiggniecie poziomow dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz
putapu stezenia ekspozycji’’

Jest to dokument strategiczny wojewddztwa, istotny takze z punktu widzenia mieszkancéw,
zaktadajgcy osiggniecie pozadanego poziomu dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz
putapu stezenia ekspozycji. Nadrzednym celem dokumentu jest: ,Poprawa jakosci zycia
mieszkancow wojewddztwa slgskiego, szczegdlnie ochrona ich zdrowia i zycia poprzez
wskazanie i wprowadzenie dziatan majacych na celu ograniczenie negatywnego wptywu
zanieczyszczen powietrza na spotecznosc regionu”.

Na podstawie dokonanych pomiardw dotyczgcych jakosci powietrza na terenie wojewddztwa,
stwierdzono znaczne przekroczenie norm zawartosci poszczegdlnych substancji szkodliwych
w powietrzu. Na poziom emisji zanieczyszczen sktadajg sie rdézne czynniki antropogeniczne,
pochodzgce zaréwno ze Zrédet lokalnych jak i z sgsiednich regiondw??. Jednym z czynnikéw
wptywajacych na jako$¢ powietrza w wojewddztwie sg zanieczyszczenia pochodzgce ze zrodet
liniowych, generowanych zwtaszcza przez transport drogowy.

W zwigzku z powyzszym zaktada sie realizacje pewnych dziatan, ktére pozwolg na redukcje
emisji zanieczyszczen do zaktadanego poziomu zaréwno w dokumentach unijnych jak i
krajowych w perspektywie czasowej do 2020 r. Proces ten przyczyni sie do poprawy jakosci
powietrza, tym samym zwiekszajgc jakos¢ zycia mieszkancow tego regionu. Jednym z
kluczowych dziatan wskazanych w dokumencie jest rozwdj sieci drég, w tym budowa
obwodnic miast, wprowadzenie systemdéw zarzgdzania ruchem, wprowadzenie stref o
uspokojonym ruchu oraz stref wytgczonych z ruchu pojazdéw mechanicznych.

Realizacja kluczowych odcinkéw drég na terenie wojewddztwa pozwoli na wyprowadzenie
znacznej ilosci pojazdéw mechanicznych z centréw miast oraz redukcje wytwarzanych przez

27 Przyjety uchwalg nr 1V/57/3/2014 przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego w dniu 17 listopada 2014 r.
28 Oraz z Republiki Czeskigj.
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te pojazdy zanieczyszczen, zwtaszcza dwutlenku azotu. Z kolei systemy zarzgdzania ruchem
przyczynig sie do zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazddéw, co réwniez korzystnie wptynie na
poziom emisji zanieczyszczen. Wskazanie w planach zagospodarowania przestrzennego
lokalizacji pod centra logistyczne, zlokalizowanych na obrzezach miasta, oraz wprowadzenie
ograniczen tonazowych na drogach w obszarze miast, przyczyni sie do ograniczenia ruchu
ciezkich pojazdow na terenie zurbanizowanym. Wazng kwestig jest takze wprowadzanie coraz
to surowszych norm emisji spalin?® dla pojazddw mechanicznych. Powyisze dziatania w
pofaczeniu z premiowaniem pojazdow bardziej przyjaznych srodowisku tj. o napedzie
elektrycznym, hybrydowym, badz pojazdéw nie zmechanizowanych, pozwolg na osiggniecie
pozadanych efektdw w zakresie jakos$ci powietrza.

Poprawa i rozwdj komunikacji publicznej (drogowej oraz szynowej), w tym budowa parkingéw
typu Park&Ride, weztdow przesiadkowych, wymiana taboru spetniajgcego najnowsze normy
emisji spalin, integracja transportu publicznego, modernizacja towarzyszacej jej infrastruktury
oraz rozbudowa istniejgcej sieci drég rowerowych o znaczeniu komunikacyjnym39, zostaty
wskazane jako dziatania mogace réwniez wptyng¢ na poziom emisji zanieczyszczen
pochodzacych ze zrédet liniowych, zwtaszcza dwutlenku azotu i pytéw.3!

Z drugiej strony pojawiajg sie watpliwosci dotyczgce osiggniecia pozadanych efektéw w
zakresie redukcji zanieczyszczen pochodzacych z transportu. Wskazano, iz rozbudowa uktadu
drogowego przyczyni sie do zwiekszenia liczby pojazdédw, tym samym zmniejszajac pozadane
efekty w zakresie redukcji emisji. Przeszkoda jest réwniez brak odpowiednich zapiséw
prawnych umozliwiajgcych wprowadzanie dodatkowych rozwigzan, stosowanych z
powodzeniem w innych krajach: tj. strefy ograniczonej emisji komunikacyjnej®?, opfaty
kongestyjne33 czy elastyczne stawki za parkowanie.

W zwigzku z powyiszym postulowane jest wprowadzenie nastepujacych zapiséw w
istniejgcych aktach prawnych w zakresie transportu:

e Umozliwienie wprowadzania przez rade gminy w dokumentach prawa miejscowego
stref o ograniczonej emisji komunikacyjnej;

e Umozliwienie wprowadzenia optaty kongestyjnej;

e Wprowadzenie mozliwosci elastycznych stawek za parkowanie - likwidacja lub
podwyzszenie ustawowego limitu za pierwszg godzine parkowania tj. 3 zt oraz
obowigzek podwyzszania stawki za nastepne godziny;

e Umozliwienie wydawania zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych w
zaleznosci od spetniania biezgcych wartosci w zakresie emisji spalin.

Ponadto zaproponowane zostato wprowadzenie tzw. dziatan tymczasowych w zakresie
ograniczenia ruchu pojazdéw, wspomagajgcych osiggniecie pozadanych efektéw w zakresie
jakosci powietrza:

2 Tzw. normy ,,EURO”.

30 Np. dojazd do pracy lub szkoly.

1PM 2,5 PM 10.

32 Wjazd do wyznaczonych stref majg pojazdy spetniajace odpowiednie standardy w zakresie emisji spalin.
33 Optata za wjazd do wyznaczonego obszaru miasta.

Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony Strona 25



e Wprowadzenie zakazu wjazdu pojazdow o masie przekraczajacej 3,5 t (oprécz
pojazdéw komunikacji publicznej);

e Apelowanie do mieszkanicow do rezygnacji korzystania z samochoddéw osobowych na
rzecz srodkdw komunikacji publicznej;

e Prowadzenie kontroli przez odpowiednie organy tj. policje oraz inspektorat transportu
drogowego w zakresie przestrzegania zakazu wjazdu pojazdéw do wyznaczonych
obszardow oraz spetniania przez pojazdy okreslonych norm emisji spalin;

e Wprowadzenie przez rady miejskie mozliwosci darmowego korzystania z Srodkow
publicznego transportu zbiorowego na podstawie posiadania dowodu rejestracyjnego
pojazdu.
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2. Diagnoza obecnego stanu systemu transportowego w
Wodzistawiu Slaskim

2.1 Transport drogowy

2.1.1 Infrastruktura drogowa

Wodzistaw Sl., zlokalizowany w potudniowo-zachodniej czesci Wojewddztwa Slaskiego,

posiada dobrg dostepno$é komunikacyjng. Przez jego teren przebiega droga krajowa i kilka

drég wojewddzkich, a niedaleko Wodzistawia SI. — potudniowy odcinek autostrady A1 (Rusocin

—Torun — tédz — Tuszyn; Pyrzowice — Gliwice — Gorzyczki/granica paristwa3*). Miasto posiada
réowniez rozbudowana sie¢ drog powiatowych i gminnych.

Rysunek 2 Uktad gtéwnych drég w obszarze Wodzistawia Slaskiego

A~
! a0.9e e powiat rybricki

- i \ <3
RYBNIK 5
miast6 Ryboik

‘ {
 miasto Jastrzobie-Zdre] |
. [

JASTRZEBIE(- ZDRO)

REPUBLIKA CZESKA

Zrédto: Powiat Wodzistawski

3 Wedtug stanu na 2016 r., budowany jest odcinek Al pomiedzy Czestochowg a Pyrzowicami (planowane
otwarcie w 2019 r.), natomiast odcinek Tuszyn — Czestochowa planowany jest do realizacji w blizej nieokre$lonej
przysztosci.
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Przez Wodzistaw Slaski przebiegaja:

1. Droga krajowa nr 78 (Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Zawiercie —
Chmielnik).

2. Drogi wojewddzkie:

e nr 932 (Wodzistaw Slaski — Zory), stanowigca m.in. potgczenie centrum Wodzistawia SI.
z autostradg Al (wezet Swierklany);

e nr 933 (Racibérz — Wodzistaw Slaski — Jastrzebie Zdréj — Pszczyna — Chrzandéw), réwniez
stanowigca m.in. potgczenie centrum Wodzistawia z autostradg Al (wezet Mszana);

e nr 936 (Wodzistaw Slaski — Krzyzanowice).

3. Drogi powiatowe oraz gminne zbiorcze, dojazdowe oraz lokalne (fgczna dtugos¢ drég
gminnych w Wodzistawiu SI. wynosi 125,7 km, w tym 49,8 km to drogi wewnetrzne). Stan
techniczny drég gminnych jest bardzo zréznicowany. Zgodnie z danymi na sierpien 2016 r.,
5,26% dfugosci drég znajduje sie w stanie bardzo dobrym, 31,52% w stanie dobrym,
36,49%w stanie dostatecznym, 22,55% w stanie niedostatecznym i 4,78% w stanie
niedostatecznym-awaryjnym.

Drogi wojewddzkie i krajowa a takze sgsiedztwo autostrady Al decyduje o wysokim poziomie
skomunikowania Wodzistawia Sl. z otoczeniem blizszym idalszym: zaréwno ze stolica
wojewddztwa — Katowicami, jak i z innymi kluczowymi osrodkami w regionie, a takze — dzieki
autostradzie (potaczonej z kolei w Gliwicach Sosnicy z autostradg A4) — z obszarami
potozonymi w Republice Czeskiej, a takze m.in. z Krakowem, Wroctawiem czy z Niemcami. Po
zakonczeniu budowy autostrady Al, znaczaco poprawi sie rowniez dostepnos¢ drogowa
Wodzistawia Sl. z punktu widzenia dojazdéw z centralnej i pétnocnej Polski.

Sie¢ drég powiatowych i gminnych jest dostatecznie gesta i daje mozliwos¢ rozwoju
prawidtowych powigzan wewnatrz miasta oraz pomiedzy terenami sgsiednimi.

Natezenie ruchu

Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2015, przecietne dobowe obcigzenie ruchu
na drogach w obszarze Wodzistawia SI., na ktérym przeprowadzono GPR, jest zréznicowane.

Wyniki pomiaru na poszczegdlnych odcinkach DK78 sg nastepujace:

e Gorzyce (skrzyzowanie z ul. Raciborska) — Wodzistaw SI. (ul. Pszowska): 9 531 pojazdéw
na dobe;

e Wodzistaw SI. (ul. Pszowska) — Wodzistaw SI. (ul. Jastrzebska): 16 513 pojazdéw;

e Wodzistaw SI. (ul. Jastrzebska) — Wodzistaw SI. (rondo/ul. Armii Krajowej): 14 981
pojazdéw;

e Wodzistaw SI. (rondo/ul. Armii Krajowej) — Rybnik: 15 530 pojazddw.

Z kolei na autostradzie A1 w obszarze zwigzanym z obstugg Wodzistawia SI., w ramach GPR
odnotowano nastepujgce wskazniki:

e Wezet Rybnik — Wezet Zory 30 967 pojazddw;
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e Wezet Zory — Wezet Swierklany 19 442 pojazdéw;
e Wezet Swierklany — Wezet Mszana 15 523 pojazdy;
e Wezet Mszana — Wezet Gorzyce 10 933 pojazdy.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze znacznie wiekszy ruch pojazdéw odnotowywany jest na
odcinkach drég taczacych obszar Wodzistawia SI. z konurbacja gérnoslaska.

Przecietne obcigzenie na drogach w analizowanym obszarze jest w wiekszos$ci wypadkow
wieksze niz sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w 2015 roku na sieci drog
krajowych, ktéry wynosit 11 178 poj./dobe i byt 0 13% wiekszy niz SDRR w 2010 roku (wynosit
wowczas 9 888 pojazddéw). SDRR w woj. $lgskim byt natomiast znacznie wyzszy niz SDRR na
terenie catego kraju (20 017 pojazddw).

Z kolei na drogach wojewddzkich wychodzacych z Wodzistawia Sl. réwniez w 2015 r.
przeprowadzono, na zlecenie ZDW Katowice, generalny pomiar ruchu. Jego wyniki sg
nastepujace:

e DW 932: odcinek Wodzistaw SI. — Swierklany Dolne: 6 255 pojazdéw.

e DW 933: odcinek Pszéw — Wodzistaw SI. (Kokoszyce/skrzyzowanie z DW 936): 8 460
pojazddow; odcinek Kokoszyce/skrzyzowanie z DW 936 — skrzyzowanie z DK78: 14 250
pojazdéw; odcinek skrzyzowanie z DK78 — skrzyzowanie z DW 932: 16 549 pojazdow;
odcinek skrzyzowanie z DW 932 — skrzyzowanie z ul. Armii Ludowej: 16 405 pojazddw;
odcinek skrzyzowanie z ul. Armii Ludowej —tgcznica Al: 11 428 pojazddéw.

e DW 936: 7 338 pojazdéw.

2.1.2 Motoryzacja indywidualna

Wzrost zamoznosci spoteczenstwa, powszechna dostepno$é do samochodéw nowych i
uzywanych oraz wygoda podrdzowania przyczyniajg sie do statego wzrostu liczby osob
korzystajacych z samochoddéw osobowych. Liczba samochoddw na drogach przektada sie
bezposrednio na komfort podrézy, bezpieczenstwo oraz wymagane inwestycje w
infrastrukture drogowa. Stan techniczny drég (w ostatnich latach ulegajgcy poprawie) oraz,
rownolegle, mato elastyczna oferta komunikacji zbiorowej powoduje wzrost zainteresowania
motoryzacjg indywidualna.

W Polsce liczba samochodéw gwattownie wzrastata po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej
(w okresie 2004-2008 nawet do 10% w skali roku). Od czasu spowolnienia gospodarki
ogolnoswiatowej w 2008 roku nastepuje umiarkowany wzrost, $rednio 3,5% rok do roku,
liczby zarejestrowanych samochoddéw — co jednak do pewnego stopnia mozina réwniez
ttumaczyé stopniowym nasycaniem sie rynku. W 2014 r. liczba samochodéw osobowych w
Polsce przekroczyta 20,0 min — podczas gdy w 1980 r. wynosita 2,4 min, w 1989 r. — 4,8 min, a
w 2004 r. — 12,0 min. Prognoza GDDKIiA z 2005 r. zaktada, ze w 2030 r. w Polsce bedzie
zarejestrowanych ok. 29,5 min samochoddw — przy czym rzeczywista liczba samochodéw w
2012 r. (18,7 min) juz byta na poziomie prognozy GDDKIA na rok 2015 — co oznacza, e
rzeczywisty przyrost liczby samochoddw jest szybszy niz prognozowany.
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Wykres 1 Liczba zarejestrowanych samochodéw na 1000 mieszkancéw
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Liczba samochoddéw na 1000 mieszkancow (okreslana mianem wskaznika motoryzacji) jest
wskaznikiem ukazujagcym zrdéznicowanie stopnia zmotoryzowania ludnosci ze wzgledu na
obszar i charakter regionu. Przyjmuje sie, ze wskaznik ten w miastach, ze wzgledu na
rozbudowany system komunikacji publicznej, jest nizszy niz na terenach wiejskich, gdzie
posiadanie samochodu jest czesto koniecznoscig ze wzgledu na niedostateczny rozwdj oferty
transportu publicznego (zwtaszcza w dni wolne od pracy i nauki szkolnej).

W wojewddztwie slgskim wskaznik motoryzacji (508,1 na koniec 2014 r.) jest nieco nizszy niz
w catej Polsce (519,9). Natomiast na obszarze Powiatu Wodzistawskiego wskaznik jest
praktycznie identyczny jak wskaznik ogélnokrajowy (520,4).

Wzrastajgca liczba samochodéw moze, ale nie musi przektadaé sie na zwiekszanie liczby
podrézy odbywanych prywatnymi samochodami. Dziataniem hamujgcym wzrost znaczenia
motoryzacji indywidualnej jest zwiekszanie atrakcyjnosci innych gatezi transportu, jak rowniez
inne dziatania zwigzane z rozwojem szeroko pojetej mobilnosci, ktére zostang opisane
w dalszej czesci opracowania.

2.1.3  Publiczny transport autobusowy

Komunikacja miejska organizowana przez Wodzistaw Sl.

0d 2013 r. Miasto Wodzistaw Slaski jest samodzielnym organizatorem publicznego transportu
zbiorowego; wczesniej, w latach 1991-2012 powierzato organizacje publicznego transportu
zbiorowego na swoim terenie Miedzygminnemu Zwigzkowi Komunikacyjnego Jastrzebie-
Zdro;.

Na lata 2014-18 zawarta jest umowa pomiedzy Miastem Wodzistaw SI. jako organizatorem
publicznego (gminnego) transportu publicznego a operatorem — P.P.U.H ,Ktosok”. Umowa
zaktada realizacje tacznie 2,5 min wozokm, natomiast stawka rekompensaty dla operatora w
latach 2014 i 2015 wynosita 3,73 zt netto za wozokm, a od 2016 r. wynosi 3,70 zt (stawka ulega
waloryzacji, zgodnie ze sredniorocznym wzrostem wskaznika cen i towardw, ogtaszanym przez
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GUS w Monitorze Polskim). Zgodnie z umowg, praca eksploatacyjna wykonywana przez
operatora na rzecz Miasta Wodzistawia SI. wynosi przecietnie 43-44 tys. wozokm miesiecznie
(za wyjatkiem okresow wakaciji, ferii zimowych etc.). tgczna wielko$é pracy eksploatacyjnej
operatora w skali roku wyniosta:

e W 2013 r.: 491 766 wozokm;
e W 2014 r.: 497 520 wozokm;
e W 2015 r.: 502 037 wozokm.

Liczba pasazeréw wodzistawskiej komunikacji miejskiej jest zmienna. Wyniosta 891 580 oséb
w 2014 r.i1 003 443 w 2015 r., natomiast w 2016 r. obserwowany jest znaczacy spadek liczby
podréznych: w | pétroczu 2016 r. wyniosta ona 405 805 osbb, podczas gdy w 2015 r. — 484 985
0s0b3°. Spadajg obecnie tgczne wptywy z biletdw, jak i przychody w przeliczeniu na 1 wozokm.
Dla przyktadu, w Il kwartale 2016 r. wptywy z biletéw wyniosty 212,6 tys. zt, podczas gdy w |l
kwartale 2015 r. — 246,9 tys. zt, a w Il kwartale 2014 r. — 254,3 tys. zt. Dochody z biletow w
przeliczeniu na 1 wozokm wyniosty 1,84 zt w pierwszym poétroczu 2016 r., co stanowito nizszy
wskaznik niz w 2015 r. (1,92 zt).

Zgodnie z umowag, operator jest zobowigzany do uzytkowania pojazdéw, ktorych wiek nie
moze przekraczad 8 lat (wedtug stanu na 2016 r., za wyjatkiem pojazdu rezerwowego). Umowa
wyznacza operatorowi nastepujgce wymogi w zakresie posiadania nastepujacych pojazdow:

e Minimum 4 autobusy wyprodukowane po 2007 r., o pojemnosci min. 90 miejsc,
w tym co najmniej 30 miejsc siedzacych;

Minimum 2 autobusy wyprodukowane po 2007 r., o pojemnosci minimum 60 miejsc,
w tym co najmniej 20 miejsc siedzacych;

Minimum 2 autobusy wyprodukowane po 2007 r., o pojemnosci minimum 30 miejsc,
w tym co najmniej 15 miejsc siedzacych;

Minimum 1 autobus rezerwowy, wyprodukowany po 2004 r., o pojemnosci minimum
80 miejsc w tym co najmniej 30 miejsc siedzgcych.

Tabela 2 Tabor uzytkowany przez P.P.U.H , Ktosok”

[ Lo | Typpojazdu | Klasataboru®® | Rok produkji | Liczba miejsc |
MAZ 103 (pojazd rezerwowy) B 2005

EX MAZ 203 B 2008 100

[ 3 | ZAZ C 2012 61

[ 4 | MAZ 203 B 2009 93

| 5 | Isuzu Citibus C 2013 72

n MAN A20 (pojazd B 2005 93

rezerwowy)

% Przyjmujac, iz posiadacz biletu okresowego miesiccznego odbywa 44 przejazdy w miesigcu, biletu
dwutygodniowego — 21 przejazdow, a biletu tygodniowego — 10 przejazddw.

% Klasa taboru B — autobusy o liczbie 100 miejsc i dlugo$ci ok. 12 m; klasa taboru C — autobusy (midibusy) o
liczbie min. 55 miejsc i dlugo$ci ok. 8,5 m; klasa taboru M — autobusy (minibusy) o liczbie ok. 25-30 migjsc.
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Irisbus Citelis 2008

| 8 | Irisbus Citelis B 2008 101
n Renault Coman Maxi Rider M 2009 30
m Mercedes Benz M 2010 34

Zrédto: Dane UM Wodzistaw $l.

P.P.U.H ,Ktosok” jako operator lokalnego transportu zbiorowego w Wodzistawiu SI. obstuguje
6 linii autobusowych, przy czym linie C1/C2 sg liniami okdlnymi, kursujgcymi po tej samej trasie
w przeciwnych kierunkach. Z kolei linie D1 oraz D2 réwniez sg liniami okdlnymi, ktére
wykonujg kursy na dwéch réznych okreznych trasach, w przeciwnych kierunkach, z tym
samym oznaczeniem. Poza obszarem Wodzistawia SI. — operator obstuguje obszar Pszowa
i Ryduttéw (do tych miast dojezdzajg linie C1 i C2; samorzady tych miast nie partycypujg w
kosztach uruchamiania ww. linii).

Od 1 wrzednia 2016 r. nastgpita korekta rozktadéw jazdy autobusdw wodzistawskiej
komunikacji miejskiej. Byta ona zwigzana gtéwnie z przesunieciami minutowymi, polegajgcymi
na modyfikacji — w wiekszosci wypadkdéw, na podstawie uwag zgtaszanych przez pasazeréw —
rozktadow poszczegdlnych kurséw, zwtaszcza zapewniajgcych dojazdy do pracy na godz. 6i do
szkoty na godz. 8. Poprawiono tez skomunikowania pomiedzy kursami poszczegdlnych linii
wodzistawskiej komunikacji miejskiej i linii E-3.

Tabela 3 Linie wodzistawskiej komunikacji miejskiej (stan na wrzesien 2016 r.)

Trasa Przecietna czestotliwos¢ Ramowe

kursowania®’ godziny
kursowania

Wilchwy Osiedle — Kopernika — Dni robocze: 60 min (90-120 5-22

Dworzec Autobusowy — min w porze wieczornej);
Osiedle Piastow — DA — dni wolne: 90-120 min
Wilchwy Osiedle
Wilchwy Osiedle — Dni robocze: 40-60 min (90-  5-21 (soboty:
Skrzyszowska — Dworzec 120 min w porze 5-20)
Autobusowy — Osiedle Piastow wieczornej); dni wolne: 120
— DA — Wilchwy Osiedle min
Zawada — Dworzec Dni robocze: 60 min (120 5-20
Autobusowy — Pszéw min w porze porannej i
wieczornej); dni wolne: 150-
240 min
Pszéw — Dworzec Autobusowy Dnirobocze: 40-60 min (120 4.30-20.30
— Zawada min w porze wieczornej);

dni wolne: 90-180 min

37 Pod uwage wzieto odcinek z najwigkszg liczbg kursow.
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Trasa Przecietna czestotliwos¢ Ramowe
kursowania®’ godziny
kursowania
D1 Dworzec Autobusowy — Dni robocze (kursy tylko w porannym
(wariant Starowiejska — Wolnosci — szczycie; godz. 5-10) 60 min, dni wolne: 1 kurs
1) Dworzec Autobusowy dziennie
D1 Dworzec Autobusowy — Dni robocze: 60 min (kursy w godz. 11-15 + 1
(wariant Wolnosci — Starowiejska — kurs o godz. 8 i 1 kurs o godz. 18), dni wolne:
2) Dworzec Autobusowy 1 kurs dziennie
D2 Dworzec Autobusowy — Kursuje tylko w dni nauki szkolnej: 2 kursy w
\"£l{E11148| Chrobrego — Osiedle Piastow — porannym szczycie
1) Dworzec Autobusowy

D2 Dworzec Autobusowy — Kursuje tylko w dni nauki szkolnej: 2 kursy w
\WEL{ELIS Osiedle Piastow — Chrobrego — popofudniowym szczycie
2) Dworzec Autobusowy

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych P.P.U.H ,Ktosok”

Rysunek 3 Ukfad linii komunikacji miejskiej w Wodzistawiu $l.
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rédto: UM Wodzistaw SI.

Na terenie Wodzistawia SI. znajduja sie dwa zasadnicze punkty o charakterze przesiadkowym.
Trasy wszystkich linii komunikacji wodzistawskiej (jak i innych przewoznikéw i operatoréw — o
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czym w dalszej czesci pkt. 2.1.3) przebiegajg badz rozpoczynajg i koriczg sie na dworcu
autobusowym, zlokalizowanym w centrum miasta, przy ul. Targowej, ktory petni jednoczesnie
role regionalnego i dalekobieznego dworca autobusowego. Dworzec ten — powstaty w miejscu
dawnego dworca PKS —zostat otwarty w 2013 r., a jego budowa byta powigzana z powstaniem
Galerii Karuzela. Poczekalnia (wyposazona w dostep do bezprzewodowego Internetu Wi-Fi),
w ktorej znajduje sie m.in. kasa biletowa i informacja, toalety, jest czescig budynku galerii.

Drugim istotnym punktem przesiadkowym sg przystanki autobusowe w obrebie dworca
kolejowego Wodzistaw Slaski (tj. w obrebie Ronda Karviny — ul. Jana Pawta I, Rybnicka oraz
Witosa), co ma zwigzek z ew. dokonywaniem przesiadek pomiedzy komunikacjg autobusowa
i kolejowa. Rola tego obszaru jako punktu przesiadkowego znaczaco wzrosnie po
wybudowaniu w obrebie dworca kolejowego i terenu przydworcowego Centrum
Przesiadkowego (zob. wiecej w Rozdziale 4). Lokalizacja planowanego Centrum
Przesiadkowego wraz z parkingiem typu P&R, wymuszona zostata zaréwno wzgledami
logistycznymi — miejsce przebiegania wszystkich tras autobusowych komunikacji miejskiej,
zwiekszajgce wykorzystanie potencjatu planowanego wezta oraz przestrzennymi — w
sasiedztwie przystanku kolejowego Wodzistaw Slaski Radlin nie ma fizycznej mozliwosci
budowy niezbednej infrastruktury przystankowo-przesiadkowej, spetniajgcej elementarne
kryteria przez wezet przesiadkowy w zakresie funkcjonowania i obstugi podréznych. Réwniez
mieszkaricy wskazujg proponowang w koncepcji,®® lokalizacje Centrum Przesiadkowego
za bardziej atrakcyjng. Wyniki przeprowadzonych badan wskazuja, iz blisko 60% mieszkancow
Wodzistawia Slaskiego uwaza zlokalizowanie Centrum Przesiadkowego w poblizu centrum
miasta i osiedli mieszkaniowych o wysokiej gestosci zaludnienia za niezbedne do wiasciwego
wykorzystania potencjatu transportowego miasta, co w przypadku budowy wezta
przesiadkowego w innej lokalizacji np. przy przystanku Wodzistaw Slaski Radlin, bytoby
nieefektywne.

Od 1 stycznia 2016 r. pojazdami wodzistawskiej komunikacji miejskiej mozna podrézowac za
darmo pomiedzy dworcem kolejowym i autobusowym. Bezptatny przejazd jest mozliwy
pomiedzy przystankami Dworzec Autobusowy i Jana Pawta Il lub Dworzec PKP (i odwrotnie).

Na terenie Wodzistawia SI. funkcjonuje 105 przystankéw komunikacji miejskiej. Wszystkie
objete sg oswietleniem ulicznym. Ok. 90 przystankédw wyposazonych jest w wiaty i zatoki
przystankowe.

Bardzo istotnym atutem wodzistawskiej komunikacji miejskiej sg przystepne cenowo bilety:

2,00 zt za bilet jednorazowy3?;

e 60,00 zt za bilet miesieczny/20,00 zt za bilet miesieczny ,,gimnazjalny”*°;

e 30,00 zt za bilet 2-tygodniowy/10,00 zt za bilet 2-tygodniowy ,,gimnazjalny”;
e 15,00 zt za bilet tygodniowy;

e 1,00 zt za bilet jednorazowy dla cztonkéw rodzin wielodzietnych (karta ,3+").

3 Koncepcja utworzenia Centrum Przesiadkowego na terenie miasta Wodzistaw Slaski, ZDG TOR, marzec 2016

39 Ceny dotycza biletéw normalnych, chyba ze w opisie wskazano inaczej.
40 Zakupywany przez Miasto dla uczniéw gimnazjéw w ramach zapewniania dojazdéw do szkét.
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Inni przewoznicy i operatorzy

Obszar Wodzistawia Slaskiego jest wcigz — mimo rezygnacji przez wiadze Wodzistawia Sl.
z cztonkostwa w MZK Jastrzebie Zdrdj — cze$ciowo obstugiwany przez tego operatora. Wynika
to m.in. z faktu, ze cztonkami MZK pozostaja 4 gminy sasiadujace z Wodzistawiem SI. —tj. gminy
miejskie Pszéw i Radlin (a takze sasiadujgca z Pszowem gm. miejska Ryduttowy) oraz gminy
wiejskie Marklowice i Mszana.

Z tego tez wzgledu, przez teren Wodzistawia SI. przebiegaja linie komunikacyjne stanowigce
potaczenie Wodzistawia Sl. z ww. gminami, jak réwniez m.in. z samym Jastrzebiem. MZK
udziela pomocy finansowej Miastu Rybnik (ktory posiada wtasny zarzad transportu) na
realizacje zadan komunikacyjnych na obszarze miasta Rybnika*?.

Tabela 4 Linie MZK Jastrzebie na terenie Wodzistawia (stan na wrzesien 2016 r.)

Przecietna czestotliwos¢ Ramowe
kursowania*? godziny
kursowania
Wodzistaw SI. Dworzec Kursuje tylko w dni robocze: 7 6-21
Autobusowy — Marklowice — kurséw w dni nauki szkolnej, 5
Jastrzebie Dworzec Zdréj kurséw w pozostate dni
Jastrzebie Dworzec Arki Bozka Dni robocze: 40-60 min, dni 5-23 (dni wolne:
— Mszana — Wodzistaw SI. — wolne: 60-180 min 5-11, 16-23)
Radlin — Rybnik Srédmiescie 3
Maja
Wodzistaw SI. Dworzec Kursuje tylko w dni robocze: 6 kurséw (po 3
Autobusowy — Mszana — porannym i popotudniowym szczycie)
Jastrzebie Dworzec Arki Bozka
Wodzistaw SI. Dworzec Kursuje w dni robocze (godz. 5-17; dni nauki
Autobusowy — Marklowice szkolnej: czestotliwos¢ co 60 min; pozostate dni: 6
Mokra skrzyzowanie* kurséw) oraz w niedziele (godz. 8-11; 3 kursy)
Wodzistaw SI. Dworzec Dni robocze: 60-90 min, soboty:  6-22 (dni wolne:
Autobusowy — Radlin —Pszéw  120-150 min, niedziele: 4 kursy 7-20)
— Radlin — Wodzistaw D.A. dziennie
(linia okdlna)
Wodzistaw SI. Dworzec Dni robocze: 60 min, dni wolne: 6-22
Autobusowy — Radlin — 90-120 min
Ryduttowy — Pszéw
ﬁ Wodzistaw SI. Dworzec Dni robocze: 40-120 min, soboty:  7-20 (niedziele:
Autobusowy — Ryduttowy — 6 kurséw, niedziele: 2 kursy 17-20)

41 W 2016 r. wielko$¢ dotacji, jaka otrzymato Miasto Rybnik od MZK Jastrzebie, 1,39 min zt. Zob. Uchwala
Zgromadzenia MZK Nr 23/V11/2015 z dn. 14.12.2015 w sprawie udzielenia pomocy finansowej Miastu Rybnik.
42 Pod uwage wzieto odcinek z najwieksza liczbg kursow.

43 Wybrane kursy: wydtuzone do Radlina.
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Trasa

Wodzistaw SI. D.A. (linia
okdlna)
Wodzistaw SI. Dworzec
Autobusowy — Pszéw —
Ryduttowy — Pszéw —
Wodzistaw SI. D. A.
Wodzistaw SI. Dworzec
Autobusowy — Pszéw — Radlin
Plac KWK Marcel
Wodzistaw SI. Dworzec
Autobusowy — Marklowice —
Radlin — Marklowice —
Wodzistaw SI. D.A.
Wodzistaw SI. Dworzec
Autobusowy — Marklowice

227

Przecietna czestotliwos¢

kursowania*?

Ramowe
godziny
kursowania

Kursuje w dni robocze (godz. 6-21, czestotliwos$¢ 60-
90 min) i w soboty (godz. 7-19, czestotliwo$¢ 90-120

min)

Dni robocze: 60-90 min (120-180
min w porze wieczornej), soboty:
5 kurséw, niedziele: 3 kursy
Dni robocze: 60-120 min, soboty:
5 kurséw, niedziele: 3 kursy

Dni robocze: 60 min (w porze
miedzyszczytowej: 150 min),

6-22 (soboty: 9-
22, niedziele:
14-19)
6-20 (soboty: 8-
20, niedziele:
13-20)

5-18 (soboty: 6-
17, niedziele: 8-

Granica — Swierklany Dolne soboty: 7 kurséw, niedziele: 4 18)
Koscioét kursy
Jastrzebie Dworzec Arki Bozka  Dni robocze: 60 min, dni wolne:  5-21 (dni wolne:
— Wodzistaw SI. Dworzec 90-120 min 5-18)

Autobusowy — Rybnik
Srédmiescie 3 Maja

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych MzK

Wszystkie linie MZK obstugujace Wodzistaw SI. zatrzymuje sie na Dworcu Autobusowym.
Z kolei rejon dworca PKP obstuguje 6 linii MZK: 131, 222, 223 i 224, 228 i E-3.

Operatorem na obszarze Wodzistawia Slaskiego jest réwniez PKS Racibérz jako podmiot
realizujacy ustugi przewozowe na zlecenie Powiatu Wodzistawskiego. W zakresie obstugi
samego Wodzistawia SI. — rola powiatowej sieci komunikacyjnej jest nieduza: oferta w
powiatowych przewozach autobusowych koncentruje sie na zapewnieniu podstawowych
potrzeb przewozowych (dojazdy do pracy/szkoty) z miejscowosci lezgcych na terenie powiatu
do Wodzistawia $I. (jak réwniez siedzib sgsiednich powiatéw — Raciborza i Jastrzebia-Zdroju).

Oferta potaczen wodzistawskiej komunikacji powiatowej, wedtug stanu na wrzesien 2016 r.,
ksztattuje sie nastepujaco:

e Linia 31, Wodzistaw SI. — Pszéw — Syrynia — Lubomia: 7-8 kurséw w dni robocze;

e Linia 31S, Wodzistaw SI. — Lubomia — Syrynia — Nieboczowy — Bukéw: 1 kurs w dni nauki
szkolnej;

e Linia 32, Wodzistaw SI. — Czyzowice — Gorzyce — Gorzyczki Kolonia Fryderyk — Uchylsko:
3 kursy w dni robocze;

e Linia 33, Wodzistaw SI. — Turza Slaska — Gorzyce — Odra: 6-8 kurséw w dni robocze;
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e Linia 34, Wodzistaw $I. — Gorzyce — Bluszczdw — Rogéw Rogowiec: 8-9 kurséw w dni
robocze, 4 kursy w soboty;

e Linia 35, Wodzistaw Sl. — Rogéw — Gorzyce — Gorzyczki Kolonia Fryderyk — Uchylsko —
Gorzyczki: 2 kursy w dni nauki szkolnej;

e Linia 36, Wodzistaw SI. — Czyzowice — Gorzyce — Godéw — Skrbersko — Jastrzebie-Zdrdj:
3 kursy w dni nauki szkolnej;

e Linia 37, Wodzistaw SI. — Turza Slgska — Krostoszowice — Podbucze — Skrzyszéw: 1 kurs
w dni nauki szkolnej;

e Linia 38, Wodzistaw SI. — Skrzyszéw — Godéw — Gotkowice: 7-8 kurséw w dni robocze,
2 kursy w soboty;

e Linia 40, Wodzistaw SI. — Gorzyce — Bluszczéw — Syrynia — Lubomia — Racibérz: 2 kursy
w dni robocze;

e Linia 41, Wodzistaw SI. — Syrynia — Lubomia — Racibérz: 8-9 kurséw w dni robocze, 5
kursow w soboty;

Wszystkie linie komunikacyjne w komunikacji powiatowej obstugujg Dworzec Autobusowy;
linie 31, 318, 35, 36, 37 — réwniez przystanki w rejonie dworca kolejowego.

Komercyjne przewozy autobusowe na obszarze planu mobilnosci realizuja:

e P.P.U.H,Ktosok” obstugujacy linie komercyjng 516, kursujaca w relacji Wodzistaw SI.
Dworzec Autobusowy — Rybnik Srédmieécie (z zatrzymaniem na przystanku Wodzistaw
SI. Dworzec PKP). Linia 516 kursuje w dni robocze, w godz. 5-19 (oraz kurs ok. godz.
21), z czestotliwoscig co ok. 40-60 min (w dni robocze wolne od nauki szkolnej — co 40-
60 min w porze przedpotudniowej, a po potudniu co 60-120 min;

e PKS Racibdrz. Oprdcz potaczen realizowanych na zlecenie Powiatu Wodzistawskiego,
przewoznik ten realizuje przebiegajgce przez Wodzistaw SI. pofaczenia o charakterze
ponadlokalnym: Racibérz — Krakéw — Racibérz (3 kursy w pigtki i soboty, w pozostate
dni 2 kursy) oraz Racibdrz — Wista — Racibérz (1 kurs codziennie, 1 kurs od pigtku do
niedzieli);

e Tiger Express. Miedzynarodowy przewoznik autobusowy, zapewniajacy pofaczenia
m.in. do Ostrawy (9 kursow w dobie), Otomunca i Wiednia (1 kurs), jak réwniez do
Katowic (6) i Krakowa (3), w tym — do portéw lotniczych, odpowiednio, w Katowicach
i Krakowie;

e Drabas. Przewoznik oferuje pofaczenia w relacjach: Wodzistaw Sl. — Katowice —
Wodzistaw Sl., 7 kurséw dziennie (z Wodzistawia Sl.: w godz. 6-18, z Katowic w godz.
8-20); Wista/Jastrzebie-Zdréj — Wodzistaw SI. — Gliwice i z powrotem (6 kurséw
dziennie, z czego 4 w skréconej relacji Jastrzebie-Zdréj — Gliwice); Wodzistaw SI. —
Krakéw — Wodzistaw SI. (3 kursy dziennie);

e Travel Bus. Przewoznik oferuje potgczenie Racibérz — Wodzistaw SI. — Krakéw
i z powrotem. 2 kursy w dni robocze, 3 kursy w dni wolne;
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e Transbus Cieszyn, obstugujacy dwie linie o charakterze ponadlokalnym: Cieszyn —
Gliwice i Cieszyn — Wroctaw. W obu przypadkach realizowane sg po dwa kursy dziennie
w kazdg stroneg;

e PKS Pasyk&Gawron. 1 kurs w relacji Nysa — Wodzistaw SI. — Nowy Sgcz i z powrotem.

2.1.4 Infrastruktura parkingowa

Bezposrednim skutkiem wzrostu liczby samochoddéw osobowych jest zwiekszajace sie
zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla samochoddéw. Infrastruktura parkingowa
(jej obecnos¢ i stan) odgrywa kluczowe znaczenie przy wyborze celu podrézy, a takze wptywa
na komfort i bezpieczenstwo. Co do zasady, lokalizacja parkingdw musi odpowiadaé
lokalizacjom szeroko pojetych obiektéw/punktéow uzytecznosci publicznej, tj. zwtaszcza
urzedéw, osrodkéw kultury, kosciotéw, cmentarzy, jednostek oswiatowych/przedszkoli,
szpitali/punktow opieki medycznej, duzych obiektéw sportowych i rekreacyjnych, punktéw
handlowych.

Brak miejsca do zaparkowania w rejonie tego rodzaju miejsc moze wptywac albo na zmiane
celu podrdézy (np. inny sklep z wtasnym parkingiem), albo na zmiane sposobu dotarcia do celu.
Modelowanie polityki mobilnosci i wptywanie na zmiane nawykow mieszkancéw za pomocg
zwiekszania lub zmniejszania liczby miejsc parkingowych nie jest — w Polsce i na Swiecie —
powszechng praktyka. Przebudowa infrastruktury parkingowej najczesciej jest realizowana
reakcyjnie (w odpowiedzi na zaistniaty problem) i rzadko kierowana jest wedtug z gory
zaplanowanej strategii rozwoju mobilnosci**. Czestg praktyka jest nie zauwazanie problemu
wystarczalnosci danego parkingu, dopdki jego wielkos¢ i stan odpowiada zapotrzebowaniu na
miejsca postojowe. Parking nie stanowi takze zazwyczaj przedmiotu zainteresowania, dopoki
jego funkcjonowanie i rozbudowa nie jest prowadzona kosztem innej infrastruktury lub sfery
publicznej. Natomiast w momencie, gdy rozbudowa infrastruktury parkingowej nastepuje
kosztem innej infrastruktury — moze to wywotywac niezadowolenie spoteczne.

Na terenie centrum Wodzistawia Sl. funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. SPP funkcjonuje
od poniedziatku do pigtku w godzinach 7-17. Obejmuje nastepujace drogi publiczne:

Strefe ptatnego parkowania wyznacza sie na obszarze obejmujgcym ulice: Watowa (od
skrzyzowania z ul. Ksieznej Konstancji do skrzyzowania z ul. Sgdowg oraz od posesji 44 do
skrzyzowania z ul. Marsz. Jézefa Pitsudskiego), Sadowa, Koscielng, Sw. Jana, Marsz. Jozefa
Pitsudskiego, plac Gladbeck, Ks. Ptk Wilhelma Kubsza, Zamkowa, Ksieznej Konstancji (od
skrzyzowania z ul. Rynek do skrzyzowania z ul. Juliusza Stowackiego), Targowa (od
skrzyzowania z ul. Rynek do skrzyzowania z ul. dr Lucjana Mendego), Juliusza Stowackiego, dr
Lucjana Mendego (od skrzyzowania z ul. Targowg do skrzyzowania z ul. Pszowska), Zgody,
Srednia, Krétka, Minorytéw, Powstancéw Slaskich, Wtadystawa Opolskiego, Wincentego
Styczynskiego, Apteczng, Bartosza Gtowackiego, Boguminska (od skrzyzowania z ul. Pszowska
do skrzyzowania z ul. dr Lucjana Mendego).

4 Temat infrastruktury parkingowej rzadko pojawia sie w dokumentach strategicznych, np. w PGN jednostek
samorzadowych.
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SPP dzieli sie na dwie podstrefy:

1) podstrefa A — czerwona, ktdrej obszar obejmuje ulice: Sqdowg, Minorytéw, Ks. Konstancji
(od skrzyzowania z ul. Rynek do # z ul. Juliusza Stowackiego), Srednia, Krétka, Powstancow
Slaskich, Zgody (od skrzyzowania z ul. Zamkowa do Rynku), Pitsudskiego (od # z ul. Sw. Jana do
Rynku), Ks. Ptk Wilhelma Kubsza (od Rynku do ul. Sw. Jana), Targowa (od # z ul. Rynek do # z
ul. Zamkoway),

2) podstrefa B - zielona, obejmujgca pozostaty czesc¢ SPP.

W obrebie SPP A i B obowigzujg rézne wysokosci optat w zaleznosci od sposobu poboru optat:
inkasenta lub parkomat.

Tabela 5 Wysoko$¢ opfat za parkowanie w Wodzistawiu SI.

Pobor Parking Liczba Optaty Optaty
optat mlejsc abonamentowe

przy ul. —za 1. rozpoczetg godzine Miesieczna
Mendego parkowania 1,50 zf. karta
u zbiegu ulic 49 —za 2. rozpoczety godzine abonamentowa
Watowe;j i parkowania 1,80 zt. —200 zt w
Pospiecha — za 3. rozpoczety godzine Podstrefie A;
ul. Arendarska 80 parkowania 2,10 zt. 100 zt w
ul. 26 Marca k/ 100 —za 4. i kazda nastepna Podstrefie B;
szpitala godzine parkowania 1,50 zf. Optaty
Parkomat u zbiegu ul. 19 —za 20 minut parkowania — zryczattowane
Watowej i 0,50 zt. (identyfikatory):
Daszyriskiego — za 60 minut parkowania — 75 zt dla osoby
ul. 26 Marca za 27 1,50 zt. zameldowanej
WCK —za 120 minut parkowania— W \!\/odzisfawiu
Rynek - gérna 21 3,30 zt. Slaskim na
pierzeja —za 180 minut parkowania—  pobyt staty lub
5,40 zt. czasowy, 150 zt
dla
przedsiebiorcy
majacego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UM Wodzistaw $I.

siedzibe firmy w
granicach SPP.

W strefie buforowej wokot SPP, na dwdch parkingach miejskich przy ul. Arendarskiej i Watowej
obowigzujg preferencyjne stawki optat zryczattowanych dla mieszkancéw zameldowanych i
przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnos¢ w SPP, w wysokosci 20 zt miesiecznie, zachecajgce
do pozostawiana samochoddéw poza SPP, majgce na celu roztadowanie SPP i zwiekszenie
dostepnosci miejsc parkingowych dla oséb wjezdzajgcych do SPP z zewnatrz.
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Elementem planowanego do realizacji Centrum Przesiadkowego ma by¢ réwniez utworzenie
W jego rejonie rozbudowanej, czesciowo ptatnej infrastruktury parkingowej. W jego ramach
ma powstaé system parkingowy o charakterze Park&Ride.

2.2 Transport kolejowy

Przez teren Wodzistawia SI. przebiega linia kolejowa nr 158 (Rybnik Towarowy — Chatupki),
stanowigca fragment ciggu komunikacyjnego taczacego Wodzistaw $I. nie tylko z Rybnikiem,
ale m.in. réwniez z Katowicami. Jest to linia zelektryfikowana, dwutorowa na odcinku Rybnik
Towarowy — Wodzistaw Sl. i jednotorowa na odcinku Wodzistaw SI. — Chatupki. Na terenie
miasta znajdujg sie dwa punkty obstugi podréznych:

e Stacja Wodzistaw Slaski, posiadajgca 2 perony (3 krawedzie peronowe) oraz budynek
dworcowy, obecnie nieczynny;

e Przystanek Wodzistaw Slgski Radlin, posiadajacy 2 perony (2 krawedzie peronowe).

W 2015 r. zakonczyta sie rewitalizacja linii nr 158, w wyniku ktérej podniesiono predkos¢ do
80 km/godz. W ramach rewitalizacji, dokonano nastepujgcych dziatan:

e Wymiany w sumie 32 km torow i 22 km sieci trakcyjnej, remont 31 obiektow
inzynieryjnych; Wymiany 39 rozjazdéw, przebudowa 24 przejazdow;

e Przebudowa perondw (z dostosowaniem ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych) na
stacjach Rybnik Towarowy, Wodzistaw SI., Olza i przystankach Rybnik Rymer, Radlin
Obszary, Radlin, Czyzowice, Betsznica, Rudyszwatd;

e Montaz nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk).

Dzieki przeprowadzonej rewitalizacji — w ruchu towarowym, linia 158, prowadzgca do
dawnego polsko-czeskiego przejscia granicznego Chatupki — Bohumin, ponownie stanowi
obecnie cigg alternatywny dla gtéwnego ciggu miedzynarodowego przebiegajacego przez
Polske, tzn. trasy przez Zebrzydowice — Petrovice u Karvine (ktéra nalezy do sieci TEN-T i
wchodzi w sktad miedzynarodowego , Korytarza 5” Baftyk — Adriatyk®®). Rewitalizacja skrdcita
réwniez czas jazdy pociggéw pasazerskich: przejazd pociggu osobowego (zatrzymujgcego sie
na wszystkich stacjach i przystankach) pomiedzy stacjami Wodzistaw SI. i Rybnik zajmuje
obecnie ok. 16-17 min, a pomiedzy stacjami Wodzistaw SI. i Katowice ok. 80-85 min (ok. 70
min w przypadku pociggu przyspieszonego). Sg to konkurencyjne czasy przejazdu wobec
transportu drogowego (w tym — motoryzacji indywidualnej).

Ruch kolejowy regionalny obstugiwany jest przez spétke Koleje Slaskie, ktérej 100-
procentowym udziatowcem jest samorzad wojewddzki i w zwigzku z powyziszym, jako
podmiotowi wewnetrznemu, powierza spétce KS prowadzenie ruchu kolejowego w

4 Zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 . w
sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy”, utworzonych zostato
9 ,korytarzy” dedykowanych migdzynarodowym kolejowym przewozom towarowym (ich idea jest m.in.
priorytetowe traktowanie migdzynarodowych przewozoéw towarowych przy konstruowaniu rozktadu jazdy). Dwa
.korytarze” przebiegaja przez teren Polski, jednym z nich jest ,Korytarz 5 Baltyk — Adriatyk”
(Gdynia/Swinoujscie — Triest/Koper).
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wojewoddztwie bezprzetargowo (zgodnie z art. 22 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym). Liczba pociaggéw KS obstugujacych Wodzistaw SI. jest zbyt mata, by nawigza¢
konkurencje z transportem drogowym w przewozach o charakterze quasi-aglomeracyjnym,
jakim sa potaczenia Wodzistawia Sl. z Rybnikiem. Réwniez jako co najwyzej dostateczng nalezy
okresli¢ liczbe potaczen kolejowych Wodzistawia SI. z Katowicami, majgcych charakter mniej
aglomeracyjny, a bardziej regionalny.

Tabela 6 Oferta Kolei Slagskich w rozktadzie jazdy 2015/2016

Relacja Liczba pociggow w dni Liczba pociggow w soboty i
robocze niedziele

Wodzistaw SI. — Rybnik — 6 (wtym 1 z przesiadkg w 5 (wtym 2 z przesiadkg w
Katowice Rybniku) Rybniku)

6 4
Wodzistaw SI.
5 5
Chatupki/Bohumin
& -
Wodzistaw SI.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw K$

Pozytywem jest zwiekszenie przez Koleje Slaskie liczby kurséw w planowanym nowym
rocznym rozktadzie (od grudnia 2016 r.) o kolejne dwie pary potaczen, co $wiadczy o
stopniowym zwiekszaniu oferty przewozowej.

Koleje Slaskie posiadaja duzy odsetek nowego badZ zmodernizowanego taboru, jednak
niematy czes¢ parku taborowego stanowig réwniez przestarzate, czesto nawet ponad 40-
letnie niezmodernizowane pojazdy typu EN57. Najstarszy pojazd uzytkowany przez Koleje
Slaskie (EN57-022) zostat wyprodukowany w 1962 r.46

Pojazdy serii EN57 zostaty wyprodukowane w latach 60-90 XX w. Sg to pojazdy 3-cztonowe,
wysokopodtogowe (w sktadach EN57 przechodzgcych modernizacje montowane sg pochylnie
dla wozkéw inwalidzkich), predkos¢é maksymalna do 100-110 km/godz. Cze$¢ pojazdéw EN57
ktérymi dysponuje KS — te, ktérych wiascicielem jest spétka KS badz Wojewddztwo Slaskie —
zostata poddana gruntownej modernizacji polegajagcej na wymianie silnikdw
na asynchroniczne, zapewniajgcych lepsze przyspieszenie i predkos¢ do 120 km/godz.,
estetyzacji czota pojazdu oraz przebudowie wnetrza, w tym likwidacji czesci Scian dziatowych,
montazu klimatyzacji, drzwi odskokowo — przesuwnych, oraz systemu monitoringu. Pozostate
pojazdy serii EN57 (wypozyczane przez KS od Przewozéw Regionalnych) sa
niezmodernizowane oraz cechujg je liczne mankamenty (m.in. generowany hatas, niewygodne
siedzenia, bardzo czesto niesprawne ogrzewanie elektryczne, powszechnie nieszczelne okna),
ktdre nie predysponujg ich do miana nowoczesnego i komfortowego taboru.

46 Jest to rowniez w ogole najstarszy czynny pojazd tej serii.
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Z kolei nowy tabor, jakim dysponuje KS, to pociagi jednoprzestrzenne, klimatyzowane,
dostosowane do potrzeb niepetnosprawnych, spetniajgce najnowsze wymogi w zakresie
rozwigzan technicznych (naped silnikami asynchronicznymi, predkosé¢ maksymalna do 160
km/godz., przyspieszenie rozruchu do 40 km/godz. — ok. 1 m/s?) oraz komfortu podrdézy.
Ponizsza tabela obrazuje park taborowy KS, przy czym nalezy podkredli¢, ze na linii kolejowej
158 spodtka uzytkuje czesciej tabor najstarszej generacji, tj. pojazdy EN57 (zaréwno
zmodernizowane, jak i niezmodernizowane).

Tabela 7 Pojazdy kolejowe bedace w posiadaniu Kolei Slgskich

Rok produkgji
Rodzaj Liczba albo

Seria / typ

pojazdu | cztonow kompleksowej

modernizacji

Przewozy
EZT 3 EN57/5B+6B+5B b.d. Regionalne (tabor 28
wynajety przez KS)
4 35WE,Impuls” 2012 1
; EN63a/ 36WEa 5014 3
»Impuls

4  EN75/,FLIRT” 2008 4
EN76 / 22WE;

4 22WE ,EIf” 2011 Woj. Slaskie ?
EN57AKS /
EN57KM /

2 SA109/212M 2004; 2012 2

» PESA Bydgoszcz

6 27WEb (,EF) 13 PESABvdEOSIE
EN57 AKS /

3 SBr6BICE 2011 -2012 i 1

3 EN61/14WE 2005~ Oele~iasKe 2

3 SA138/221M 2010 - 2011 1
EN57AKS /

3 5B+6B+5B 2011-2012 ING Lease >

EN71AKS / (leasing przez KS)
4 5B+6B+6B+5B 2012 2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych K$

Od grudnia 2015 r., w Wodzistawiu Slaskim zatrzymujg sie réwniez pociagi dalekobiezne.
0Od 13 grudnia 2015 r. 3 pary potaczer miedzynarodowych spétki PKP Intercity (2 pary
pociggédw Warszawa — Praga i 1 para Warszawa — Ostrawa) kursuje trasg przez Rybnik,
Wodzistaw (w obu przypadkach — z postojem w tych miastach) i Chatupki do czeskiego

Strona 42 z 108

Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony Strona 42



Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony

Bohumina. Pociagi te charakteryzujg sie bardzo atrakcyjnym czasem przejazdu: ok. 3 godz. 30
min — 3 godz. 40 min na trasie z Wodzistawia SI. do Warszawy.

Linia kolejowa 158 jest jedyng linig kolejowg przechodzaca przez Wodzistaw Sl
wykorzystywang w ruchu pasazerskim. Pozostate linie kolejowe obstugujg albo wytgcznie ruch
towarowy (nie istniejg zadne plany zwigzane z uruchomieniem na nich ruchu pasazerskiego),
albo sg catkowicie wytgczone z ruchu. S3 to nastepujace linie:

e Dwie linie kolejowe bedace w zarzadzie Infra Silesia (spétka wchodzaca w sktad
koncernu Deutsche Bahn) taczace stacje Wodzistaw Sl. z obszarem KWK Marcel;

e Linia kolejowa nr 192 (PKP PLK), Syrynia — Pszéw, przebiegajaca zachodnim skrajem
miasta; obecnie nieczynna, wstepnie przeznaczona przez PKP PLK do fizycznej
likwidacji; istniejg plany utworzenia na niej kolei turystycznej lub drezynowe;j.

Rysunek 4 Uktad linii kolejowych w rejonie Wodzistawia Slagskiego

Ly e TN NEDZA
e

T 8637 1,066

LEGENDA 140: 67,097, E
wwsom nNazwa punktu eksploatacyinego 151: 22,98% 3 c;g\gégl;m;\ 1404
7 nrinii, kilometraz 140: 58,022 RYBNIK A s
s stacje kolejowe Racibérz 73: 12,594  140: 39,702 : )
Markow, . i 148: 35,702 OJA
przystanki osobowe 151- 28 088 Sumina Wie& 140: 31,776  140- 21 68
° przejscia graniczne S O 140: 56,138 149: 22,935 169 17.06
2 numer linii koleiowei PIETROWICE W. RYB.GOTARTOWICE

177- 12,342 B NIEWIA

g 29,679

o X

linie kolejowe zarzadzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A 140 46,93 S5 ZORY
C 148: 21,873
linie jednotorowe zelektryfikowane 150° 13,033

—— linie jednotorowe niezelektryfikowane LEKARTOW
177 8,045
ettt [inie dwutorowe zelekiryfikowane
—_— . v X 2
linie dwutorowe niezelektryfikowane Tworkew o7 2065 Baranoicy 148
159.41,306 958: 0,200 -
linie kolejowe zarzadzane przez innych zarzadcow: \/\ = > haer TnY /ARSZO
s finie jednotorowe zelektryfikowane KR \ZAE# WICE 2% OBeiscaw L. PANEOWICE 59. 20,9
linie jednotarowe niezelektryfikowane R;:szké\;;:ar E¥feznica ;?gf 3’35? 873 1,79
s, linie dwutorowe: zelektryfikawane 151: 48,007 DI TR s @

876: 0,542 PAWEOWICE

linie dwutorowe niezelektryfikowane $5”1‘fy§[]z_‘§’ﬁ £ ey S

A\~ granice wojewsdztw 1687 23,839 HALUPKI . T
) 151- 52,568 43

] wybrane miasta 7 pV\‘ . 158" 25.035 93 76,574

obszary dziatania zakladéw linii kolejowych ‘\1 \“ 679 53.294 170: 13,436
! (obowiaziyg od 1 stycznia 2010 1) Gha h m . Ko

O - - . F  90: 1@;4‘25 e,
- .l\ce AN acavee PIER &C1I

Zrédto: PKP PLK SA

Budynek dworca kolejowego Wodzistaw Slaski zostat w marcu 2015 r. kupiony przez Miasto
Wodzistaw Sl. od PKP SA. Cena 553 tys. zf objeta réwniez stuzebno$é drég umozliwiajacych
dotarcie do obiektu. Obecnie budynek dworca jest niezagospodarowany; zgodnie z planami
wtadz Wodzistawia Sl., nowo zagospodarowany budynek dworca ma byé¢ kluczowym
elementem planowanego Centrum Przesiadkowego (zob. wiecej w Rozdziale 4).
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Zrodto: Wiasne

2.3 Transport rowerowy
2.3.1 Infrastruktura rowerowa

Obecny system $ciezek rowerowych w Wodzistawiu Sl. obejmuje tylko wybrane tereny miasta
i nie petni funkcji komunikacyjnych (sg to Sciezki gtdwnie o charakterze rekreacyjnym).
W zwigzku z powyiszym, w Swietle obecnych trendéw (tj. popularyzacji transportu
rowerowego) system ten jest niewystarczajgcy i nie do konca odpowiada potrzebom
komunikacyjnym mieszkancow.

System drog rowerowych powinien zapewnia¢ bezpieczny, komfortowy i szybki dojazd
mieszkaicom z obszaréw peryferyjnych do centrum miasta, a takze na obszarze samego
centrum — tj. poprowadzenie drogi wokoét centrum miasta oraz wprowadzenie strefy
uspokojonego ruchu ,Tempo 30” na ulicach w obszarze samego centrum (wiecej na ten temat
— w rozdziale 4.2).

Na terenie Powiatu Wodzistawskiego siec tras (szlakéw) rowerowych jest rozbudowana, ale
przebiega gtdwnie poza granicami administracyjnymi miasta. W 2015 r. przeprowadzono akcje
majacg na celu oznakowanie nowych lub wymiane oznakowania na istniejgcych trasach
(szlakach) rowerowych. Na podstawie danych UM w Wodzistawiu Slaskim, przebieg tras,
rozpoczynajacych sie lub przebiegajacych przez miasto, jest nastepujacy:

e Trasy nr 283 (obecnie o dt. 2,9 km na terenie Wodzistawia SlI.) i 314 (o dt. 2,6 km) —
Na terenie Wodzistawia Slaskiego trasy te biegng od granicy z miastem Radlin
bocznymi ulicami przez Radlin Gérny na skraj os. Piastow. Cze$¢ przebiegu obu tras jest
wspolna. Docelowo trasa nr 283 bedzie przebiega¢ od Rud, nastepnie przez Gmine
Lyski, Szczerbice, Radoszowy do miejscowosci Gtozyny w Gminie Radlin. Natomiast
docelowy przebieg trasy nr 314 poprowadzony zostanie z Rud przez Goérki, Sumine,
Czernice, Ryduttowy do miejscowosci Gtozyny w Gminie Radlin;

e Trasanr 311 (o dt. 4 km)— Trasa biegnie od granicy z miastem Radlin bocznymi ulicami
przez Radlin Dolny i os. Przyjazni, a nastepnie istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym
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wzdtuz drogi krajowej nr 78 do dworca kolejowego. Docelowo trasa bedzie prowadzita
z centrum Rybnika, przez Niedobczyce az do Radlina;

e Trasa nr 312 (o df. 1,9 km) — Trasa rozpoczyna sie przy przystanku kolejowym
Wodzistaw Slaski — Radlin i biegnie bocznymi drogami do Szuéciaka, prowadzac dalej
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 932 do Dolanka na skraju gminy Marklowice. Docelowo
przebieg trasy bedzie prowadzit przez Marklowice do Jankowic w Gminie Swierklany;

e Trasanr315 (odt 12,0 km)—Trasa biegnie drogami le$Snymi do przystanku kolejowego
Wodzistaw Slaski — Radlin, nastepnie ul. Bolestawa Chrobrego przez Radlin Dolny do
Radlina Gérnego, po czym bocznymi drogami skrajem Pszowa do Zawady. Docelowo
przebieg trasy bedzie prowadzit od przystani w Orzepowicach, bedacych czesciag
Rybnika przez Zebrzydowice, Niewiadom, Biertutowy (czes¢ Radlina) az do Chatupek;

e Trasa nr 316 (o dt. 6,8 km) — Odcinki przebiegajace przez teren Wodzistawia Slaskiego
m.in. prowadzacy przez Zawade i od granicy z Turza Slaska do stadionu MOSIR
w Wodzistawiu Slgskim, lasem przez osrodek rekreacyjny Balaton do Dolanka na skraju
Marklowic, po czym do Szusciaka razem z trasg nr 312 wzdtuz drogi wojewddzkiej
nr 932. Ostatni odcinek prowadzi bocznymi drogami do Chatupek na skraju Marklowic.
Docelowo przebieg trasy bedzie prowadzit z Olzy przez Bluszczéw, Bukdéw i Lubomie
obok grodziska, lasem przez Pszéw, Zawade, Czyzowice, Gorzyce i Turze Slaska
do stadionu MOSIR;

e Trasa nr 317 (o dt. 13,3 km) — Na terenie Wodzistawia Slaskiego biegnie bocznymi
ulicami przez Zawade — Szybik, Zawadzkie Katy, Kokoszyce i Jedtownik do targu
w poblizu MOSIR, a nastepnie przez os. Kopernika i lasem do osrodka rekreacyjnego
Balaton. Docelowo trasa ma prowadzi¢ z miejscowosci Obora k. Raciborza, przez teren
gmin Kornowac i Pszdw, az do granicy miasta w poblizu Zawady;

e Trasa nr 324 (o dt. 4,7 km) — Poczatek trasy znajduje sie przy stadionie MOSIR, ktéra
dalej przebiega wzdtuz ul. Skrzyszowskiej, przez Sowiniec az do Osiedla 1 Maja.
Docelowo trasa ma prowadzi¢ spod stadionu MOSiR-u przez gmine Mszana i Gotkowice
do granicy z Republika Czeska.

Ponadto w ramach projektu polegajgcego na budowie Centrum Przesiadkowego znajdujgcego
sie obok dworca kolejowego?’ (zob. wiecej w pkt. 4.1), planowana jest budowa infrastruktury
rowerowej. Ma ona za zadanie umozliwi¢ podréz rowerem pomiedzy planowanym centrum
przesiadkowym a rynkiem Starego Miasta oraz osiedlami Piastow, Dgbrdowki i XXX-lecia PRL,
zlokalizowanymi w pétnocnej czeséci Wodzistawia Slaskiego. Zgodnie z informacjami
zamieszczonymi w WPW?*8 miasta, budowa/przebudowa wszystkich trzech odcinkdw
infrastruktury rowerowej w ramach ww. projektu przewidziana jest na lata 2017-2018, a koszt
ich realizacji wyniesie 5 981 100 zt.

W zwigzku z tym, iz budowa drég rowerowych o charakterze komunikacyjnym, tgczacych
tereny mieszkaniowe z CP bedzie prowadzona w ramach partnerstwa z sgsiednig Gming

47 Projekt obecnie pod nazwa ,,Pociag do dwoch kolek — budowa Centrum Przesiadkowego w Wodzistawiu
Slaskim”.

48 Wykaz Przedsigwzig¢ Wieloletnich stanowigcych Zalgcznik nr 8 do Uchwaty nr XXI111/227/16 Rady Miejskiej
Wodzistawia Slaskiego w sprawie zmiany uchwaly w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta
Wodzistawia Slaskiego na lata 2016 - 2032 z dnia 25 pazdziernika 2016 r.
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Radlin, przewiduje sie rowniez budowe niezbednej infrastruktury na jej terenie (wiecej w
rozdz. 4.2). Zgodnie z zapisami w WPF gminy,*® realizacja ww. infrastruktury bedzie
prowadzona w latach 2016 -2017. Catkowity koszt realizacji budowy drég rowerowych w
Radlinie ma wynie$¢ 705 882 zt. Na ponizszych rysunkach przedstawiona zostata lokalizacja
odcinkéw na terenie Wodzistawia SI. objetych realizacjg oraz planowana docelowa sie¢ drég
rowerowych w Wodzistawiu Slaskim i Radlinie.

9 Dokument przyjety uchwatg nr S.0007.068.2016 przez Rade Miejskg w Radlinie w sprawie zmian w wieloletniej
prognozie finansowej Miasta Radlin na lata 2016 — 2028 w dniu 27 wrze$nia 2016 r.
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Rysunek 5 Przebieg odcinkow infrastruktury rowerowej planowanych do realizacji w ramach projektu
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Rysunek 6 Docelowy ksztatt infrastruktury

na terenie Wodzistawia SI.

/
-
/ L
I ”
N - »
l' .- [ -,"~~
'Y -
3 Pd -~
i £ Sso
P -
§ 3
“ /
£
wﬁ)mn
2
S
......... e
il
e
e
-
l - L R —— -
1 (> ~
I Y S
i i ~~,\
~
/ ~
e
S ~—
T S
L.
e

RADLIN

RADLIN

LEGENDA:

-k e S

Zrédto: UM Wodzistaw $I.

Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony

Strona 48 z 108

Strona 48



Rysunek 7 Docelowy ksztatt infrastruktury na terenie miasta Radlin
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Zrédto: Zatacznik nr 6 do Studium Gtéwnych Tras Rowerowych dla miasta Radlin, 2016.
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2.3.2  Znaczenie ruchu rowerowego

Tendencja rozwojowa w zakresie ruchu rowerowego jest obecna w Polsce od kilkunastu lat i
jest naturalnym nastepstwem nasilenia opisanych we wczesniejszej czesci opracowania
problemdédw w ruch drogowym. Zapoczagtkowana w duzych miastach (przede wszystkim w
Warszawie, Krakowie, Gdansku, i Wroctawiu) zmiana rozszerzyta sie nie tylko na coraz
mniejsze miasta, gtdwnie osrodki wojewddzkie i powiatowe, ale takze na cate regiony. Stale
prowadzone sg inwestycje, w efekcie ktorych coraz wieksza liczba oséb rezygnuje z
indywidualnego transportu samochodowego na rzecz roweru, ktory staje sie nie tylko
sprzetem o charakterze rekreacyjnym, ale tez komunikacyjnym.>°

Coraz wieksza liczba oséb korzystajgca z roweréw przekfada sie réwniez na wzrost liczby
sprzedawanych rowerdw w Polsce. Zgodnie z danymi posiadanymi przez Konfederacje
Europejskiego Przemystu Rowerowego (CONEBI), w 2012 roku zostato sprzedanych w Polsce
992 tys. rowerdw.>! W kolejnych latach (2013, 2014) warto$¢ ta byta jeszcze wieksza osiggajac
sprzedaz na poziomie odpowiednio 1,05 min rowerdw?? oraz 1,094 min rowerdw, co stanowi
5% catego rynku UE.>3

Dziatania te s3 w pewnym stopniu nastepstwem zapisow w dokumentach strategicznych>*
dotyczgcych zréwnowazonej mobilnosci (zob. rozdziat 1.2), w ktérych wskazany zostat m.in.
nacisk w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej. Realizacja przedsiewzie¢c w zakresie
rozwoju transportu rowerowego, ma na celu zachecenie mieszkanncéw do wyboru tego srodka
transportu w odbywaniu codziennych podrdézy, prowadzac tym do zmniejszenia ruchu
samochoddéw osobowych na drogach oraz poprawy jakos$ci powietrza, co w konsekwencji
przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w miescie.

Doswiadczenia innych miast i regiondw, a takze wiedza bazujagca na dtugoletnich
doswiadczeniach krajow zachodnich w zakresie rozwoju transportu rowerowego, pozwalaja
na racjonalne wykorzystywanie srodkow przeznaczanych na rozwdj tego transportu. Jednakze
jak pokazaty wyniki zrealizowanych w 2015 r. spotecznych audytéw infrastruktury rowerowej
w 10 polskich miastach, zaledwie potowa tras gtdwnych zostata uznana za przyjazna
rowerzystom. Oznacza to, ze wydzielanie w budzecie wysokich kwot na szeroko pojety rozwaj
ruchu rowerowego nie jest warunkiem wystarczajgcym do zapewnienia tak zdefiniowanego
celu.

50 Np. W 2015 roku oddany zostat do uzytku szlak rowerowy GreenVelo o dtugoéci ponad 2000 km wybudowany
kosztem ponad 200 mln zt. Obecnie wojewodztwa matopolskie i zachodniopomorskie przygotowujg inwestycje w
szlaki 1 $ciezki rowerowe o wartosci okoto 200 mln zt kazdy.

5L European Bicycle Industry & Market Profile 2013 - Zrodlo: http://asociacionambe.es/wp-
content/uploads/2014/12/European-Bicycle-Market-Industry-Profile-Edition-2013.pdf.

52 European Bicycle Industry & Market Profile 2014 — zrédlo:  hitp://raivereniging.nl/ecm/
?id=workspace://SpacesStore/2dcf4ead-c647-4303-95a8-ac0045f8448b.

% European Bicycle Industry & Market Profile 2015 - Zrédlo: hitps://www.raivereniging.nl/
ecm/?id=workspace://SpacesStore/b251fh99-e623-4fa9-8040-386e874fffbd.

% M.in.: ,,Strategia Rozwoju Miasta Wodzistaw Slqski na lata 2014-2020”, ,,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania miasta Wodzistaw Slaski”, ,,Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego”.
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2.3.3  Warunki ruchu rowerowego

Ostatnie dwie dekady byty czasem gwattownego rozwoju transportu samochodowego w
Polsce. Coroczny kilkuprocentowy wzrost ruchu drogowego oraz state zwiekszanie sie liczby
samochodéw przy stosunkowo niewielkim przyroscie przepustowosci drog spowodowaty, ze
projektowana i budowana w wiekszos$ci wypadkéw w okresie PRL infrastruktura drogowa,
podporzadkowana ruchowi samochodowemu, osigga kres swojej wydajnosci. Problem ten
dotyczy réwniez Wodzistawia Slaskiego (zob. pkt. 2.1.1, 2.1.2). Duze obcigzenie drég przez
transport zmechanizowany (w tym — przez liczne, zwtaszcza na drogach krajowych pojazdy
towarowe) oraz wspomniany niedostatek wystarczajgcej infrastruktury drogowej nie sprzyja
naturalnie korzystaniu na tych ciggach z transportu rowerowego.

Standardy w zakresie rozwigzan technicznych budowy drég rowerowych okresla szereg
przepiséw prawa krajowego, jednak najwazniejsze zasady wynikajg z zapiséw zawartych
sg w aktualnych wersjach nastepujacych przepisow:

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie;

e Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym”;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Uwzgledniajgc obowigzujgce przepisy prawa oraz stosowane w innych miastach oraz krajach
rozwigzania w zakresie infrastruktury rowerowej, wszystkie drogi rowerowe w granicach
administracyjnych  miasta powinny spefnia¢ szereg nastepujacych standardow,
zapewniajgcych wtasciwg jako$é uzytkowania:

e Nawierzchnia drég rowerowych musi posiadac¢ nawierzchnie asfaltowg, zapewniajgca
nizsze opory toczenia;

e Uprzywilejowanie drég rowerowych z wyjazdami z posesji, poprzez brak niwelety i
zachowanie ciggtosci;

e Niweleta Sciezki musi by¢ zgodna z warunkami Rozporzadzenia — nalezy minimalizowac
réznice wysokosciowe;

e Ze wzgledow bezpieczennstwa rekomenduje sie jak najwieksze odseparowanie ruchu
rowerowego od ruchu pieszego;

e Niedopuszczalne jest omijanie przeszkdd (np. latarni, drzew) poprzez zwezenia drég
dla rowerow;

e Bezwzglednie nalezy zapewniac dobrg widocznosé na przejazdach dla rowerzystow;

e Na skrzyzowaniach o duzym natezeniu ruchu rowerowego mozna wyznaczac $luzy dla
rowerow;

e Pozadane jest oznakowanie czerwong farbg miejsc potencjalnie niebezpiecznych;

e Odpowiednie oznakowanie (znaki poziome i pionowe) drég rowerowych, ciggéow
pieszo-rowerowych oraz paséw i kontrapaséw;
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o Wiasciwa szerokos$é infrastruktury, zgodnie z przepisami zapewniajgca bezpieczne i
komfortowe poruszanie sie.

Fotografia 2 Ciggtos¢ drogi rowerowej przy skrzyzowaniach z wyjazdami z posesji

Zrédto: rowerowytorun.com.pl

Witasciwie zaprojektowana i wykonana infrastruktura rowerowa jest najlepsza forma
popularyzacji komunikacji rowerowej. Fotografie ponizej przedstawiajg wzorcowe
rozwigzania w zakresie infrastruktury rowerowej na obszarze zurbanizowanym.

Fotografia 3 Dobre praktyki budowy infrastruktury rowerowej (Polska)>®

Zrédto: Fot. wtasne.

Dobér wtasciwego rozwigzania drogi rowerowej na obszarze zurbanizowanym zalezy przede
wszystkim od dopuszczalnej predkosci drogi, przy ktérej planowana jest droga rowerowa.
Podstawowe wytyczne dla tras rowerowych sg zawarte na kolejnym schemacie.

%5 Zdjecia pochodzg z Warszawy (lewe i srodkowe) oraz z Watbrzycha (prawe).
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Wykres 2 Ogélny schemat rozwigzania trasy rowerowej na obszarze zabudowanym

Natezenie ruchu, Vmax Rekomendowane rozwigzanie

Ruch o duzym natezeniu
V>50km/h

o Wydzielone drogi dla roweréw

Ruch o $rednim natezeniu e Wydzielone drogi dla roweréw
30km/h<V<50km/h « Jednokierunkowe pasy ruchu w jezdni

Ruch uspokojony e Jednokierunkowe pasy ruchu w jezdni
V<30km/h e Fizyczne uspokojenie ruchu (progi zwalniajace,
zwezenia jezdni, ograniczenia predkosci)

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Za wzér, jak powinny wygladaé rozwigzania w kwestii organizacji ruchu i infrastruktury
rowerowej, stuzyé moze Holandia. Na kolejnej fotografii zostaty przedstawione trzy klasyczne
holenderskie przyktady organizacji ruchu rowerowego na drogach lokalnych o niskim i Srednim
natezeniu ruchu w terenie zabudowanym. Z racji problemu, jakim w Holandii jest brak wolnej
przestrzeni niezbednej do budowy wydzielonej drogi rowerowej (brak wolnych gruntéw,
zabudowa bardzo blisko pasa drogowego), stosuje sie czesto inne rozwigzania, pozwalajgce
na rozbudowe nowoczesnej infrastruktury rowerowej. Istotng kwestig jest to, ze wdrozenie
ponizszych rozwigzan nie jest zbyt kosztowne, a jednocze$nie skutecznie podnosi
bezpieczenstwo ruchu wszystkich uzytkownikéw ruchu, a zwtaszcza rowerzystow.

Jednym z rozwigzan powszechnie stosowanych jest wyniesienie tarczy skrzyzowania
rownorzednego (fot. po lewej). Wymusza to zwiekszenie uwagi uczestnikdéw ruchu
zblizajgcych sie do skrzyzowania oraz zmniejszenia predkosci, co przektada sie na wzrost
bezpieczenstwa, zwitaszcza rowerzystow i pieszych. W tym przypadku drogi rowerowe
poprowadzone sg przez skrzyzowanie w poziomie jezdni, znaczaco zwiekszajagc komfort
podrézowania.

Kolejnym rozwigzaniem jest zmiana przebiegu osi drogi poprzez zastosowanie szykan (fot.
srodkowa). Pozwala to nie tylko obnizy¢ predkos$é poruszajgcych sie pojazdéw (a tym samym
zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu), ale réwniez wygospodarowa¢ miejsce na inne cele bez
koniecznosci poszerzania pasa drogowego np. dodatkowe miejsca parkingowe.

Trzecim rozwigzaniem jest zastosowanie przewezenia wymuszajgcego zmniejszenie predkosci
przez kierujgcych pojazdami zmechanizowanymi (fot. po prawej). Rozwigzanie to polega na
odpowiednim uksztattowaniu osi drogi z wykorzystaniem elementéw matej architektury lub
roslinnosci, uniemozliwiajgcym swobodne miniecie sie jednocze$nie dwdch pojazdow.
Szykane moze stanowi¢ np. drzewo, wysepka z wysokim kraweznikiem lub stupek. Kwestia ta
nie dotyczy jednak rowerzystow, ktdrzy poruszajg sie bez przeszkdd wytyczonymi pasami
rowerowymi. Warto zaznaczy¢, ze w tym przypadku rozbudowa infrastruktury rowerowej nie
odbyta sie kosztem poszerzenia pasa drogowego.
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Zgodnie z polskim prawem, przedstawione rozwigzania z Holandii mogg by¢ bez przeszkdd
stosowane. Zaréwno Ustawa Prawo o ruchu drogowym, jak i Rozporzadzenie dotyczace
warunkéw technicznych drég publicznych i ich usytuowania, nie precyzuja, jakie rozwigzania
techniczne powinny by¢ stosowane. Daje to mozliwos¢ przystosowania infrastruktury
rowerowe] do lokalnych uwarunkowan. W przedmiotowym rozporzadzeniu podane zostaty
wyfacznie podstawowe wytyczne okreslajgce podstawowe parametry techniczne (m.in.
minimalna szeroko$¢) drég/paséw rowerowych, natomiast w Ustawie znajdujg sie wytgcznie
zapisy dotyczace zasad poruszania sie wszystkich uczestnikdw ruchu po drogach publicznych.

Fotografia 4 Dobre praktyki budowy infrastruktury rowerowej (zagranica)>®

Zrédto: Google Maps

Dobrym rozwigzaniem w przypadku wytyczonych paséw rowerowych, zwiekszajgcym
bezpieczenstwo rowerzystéw na drodze, jest $Sluza rowerowa.

Fotografia 5 Sluza rowerowa

Zrédto: pl.wikipedia.org/wiki/Sluza_rowerowa

% Zdjecia pochodza z miejscowosci Bennekom (lewe i prawe) oraz Wageningen ($rodkowe) w Holandii.
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Jest to wydzielona kolorystycznie powierzchnia®’ o szeroko$ci co najmniej jednego pasa ruchu,
znajdujgca sie pomiedzy miejscem zatrzymania sie innych pojazdéw a skrzyzowaniem z
sygnalizacjg Swietlng. Umozliwia to rowerzystom zajecie pozycji przed samochodami podczas
czerwonego $wiatta. W zwigzku z tym sg oni lepiej widoczni dla pozostatych uczestnikdéw ruchu
oraz moga ruszy¢ z miejsca jako pierwsi czy tez wykonaé bezpieczny manewr skretu w lewo.

Na infrastrukture rowerowg sktadajg sie takze inne elementy. Jednym z nich sg stojaki
rowerowe, umozliwiajgce bezpieczne zostawienie pojazdu. Najlepszym typem konstrukcji,
zapobiegajacej kradziezom pojazddw sg tzw. stojaki U-ksztattne. W celu zwiekszenia komfortu
uzytkowania, powinny by¢ one zadaszone. Lokalizacja stojakdw powinna uwzgledniaé nie tylko
wezty przesiadkowe czy przystankach komunikacji zbiorowej, ale réwniez obiekty uzytecznosci
publicznej tj. osrodki zdrowia (szpitale, przychodnie), obiekty administracji publicznej, budynki
oswiaty, obiekty sportu i rekreacji oraz lokalne ustugowe (m.in. sklepy spozywcze, banki,
apteki).

Fotografia 6 Stojaki rowerowe (U-ksztaitne)

Zrédto: Materiaty wiasne

2.4 Transport pieszy

Transport pieszy jest podstawowym rodzajem transportu na obszarach zurbanizowanych.
Kazda bowiem podrdz, nawet wykonywana samochodem, musi rozpoczac i zakoriczyé sie
fragmentem trasy pokonywanym pieszo. Przemieszczanie sie pieszo towarzyszy zatem
rowniez innym rodzajom transportu i jest ponadto dostepne dla wszystkich osdb, takze nie
posiadajgcych prawa jazdy oraz nieumiejgcych jezdzi¢ na rowerze.

Przy deficycie miejsca na rozwdj infrastruktury komunikacyjnej i ograniczonych srodkach
finansowych, kontrola dostepnosci wybranych obszaréw poszczegdlnych miast i miejscowosci
dla samochoddéw prywatnych powinna wigza¢ sie z rownolegtym tworzeniem dogodnych
warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, a takze transportu zbiorowego.

Nalezy wyrdzni¢ nastepujace funkcje ruchu pieszego:

e Komunikacyjne: mozliwos¢ sprawnego przemieszczania sie w sposob bezpieczny;

5'W zalezno$ci od rozwigzan przyjetych w danym kraju jest to kolor czerwony, niebieski lub zielony.
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e Integracyjne: dostepnos¢ dla wszystkich, w tym osdb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie;

e Spoteczno-kulturowe: Stymulowanie aktywnosci i zachecanie do przebywania
w przestrzeni miejskiej, sprzyjanie integracji spotecznej, ksztattowaniu tozsamosci
miasta i jego mieszkancow;

e Techniczne: dostep do rdéznych infrastruktury transportowej, w tym —do infrastruktury
podziemnej i nadziemnej;

e Estetyczne: poprawa warunkéw estetyczno-wizualnych przestrzeni miejskich (ulic i
placéw).

Piesi sg grupag zrézinicowang pod wzgledem mozliwosci poruszania sie. Oprdocz osob
niemajacych problemoéw w korzystaniu z infrastruktury, réwnolegle w zbiorowosci pieszych
funkcjonujg osoby z ograniczong sprawnoscia ruchowa (w tym osoby niepetnosprawne oraz
osoby poruszajgce sie z wodzkami dzieciecymi) oraz osoby z ograniczong percepcjg (z
zaburzeniami narzgdow wzroku i stuchu). Poszczegdlne grupy rdéznig sie w istotny sposdb
zapotrzebowaniem, jesli chodzi o zajmowang przestrzen.

Rysunek 8 Wymiary przestrzeni niezbedne dla réznych grup pieszych
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Wymiary przestrzeni niezbgdnej dia roznych grup pieszych.

Zrédto: Poradnik Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (2013): Organizacja przestrzeni ulic w obszarach srédmiejskich.

Dziatania zwigzane z rozwojem ruchu pieszego powinny by¢ oparte na nastepujgcych
zasadach:

e Bezposrednios¢€. Infrastruktura ruchu pieszego powinna zapewniaé powigzania
pomiedzy zrédtami i celami podrdzy. Oznacza to, ze przebieg ciggu pieszego powinien
zapewniaé mozliwie najkrétszg trase przejscia.

o Dostepnos¢. Ciggi piesze powinny by¢ dostepne i czytelnie zorganizowane
dla wszystkich uzytkownikdw, w tym oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
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sie. Istotne znaczenie odgrywaja tu nie tylko konkretne rozwigzania infrastrukturalne,
ale takze wykorzystywane materiaty budowlane oraz systemy informacji.

e Bezpieczenstwo. Infrastruktura dla ruchu pieszego powinna zapewniac
bezpieczenstwo uzytkownikom. Dotyczy to organizacji ciggdw pieszych, punktéw
kolizji z ruchem samochodowym i rowerowym. Stosowane rozwigzania powinny by¢
uniwersalne dla wszystkich grup uzytkownikéw.

e Komfort korzystania. Ciggi piesze powinny zapewnia¢é wygodne iszybkie
przemieszczania sie. Stad, niezbedne jest eliminowanie utrudnien zwigzanych
z wystepowaniem réznic wysokosci (potgczenie ciggdw na réznych poziomach, duze
pochylenia niwelety), oraz uskokédw nawierzchni i progéw (np. kraweznik pomiedzy
chodnikiem i jezdnig). Istotny jest takie ksztatt otoczenia i dobre oswietlenie
przestrzeni  pieszej. Rodzaj zagospodarowania (odpowiednie estetycznie
umiejscowienie w przestrzeni publicznej) wptywa na atrakcyjnos¢ ciggéw pieszych
i tym przez to zwieksza zainteresowanie uzytkownikéw.

e Atrakcyjnos¢ spoteczno-kulturowa. Poza funkcjami komunikacyjnymi, ulica powinna
petni¢ takze funkcje spoteczne i kulturowe. Przestrzen ulicy powinna by¢ tak
zorganizowana i atrakcyjna, aby zachecata do chodzenia pieszo. Spoteczna i kulturowa
funkcja ulicy moze przyczyniac sie do zwiekszania poczucia tozsamosci mieszkancow
i zwigzkdéw z otoczeniem.

Nalezy zauwazyé, ze zréznicowanie urbanistyczne Wodzistawia Sl. sprawia, ze warunki ruchu
pieszego na poszczegdlnych osiedlach takze s3 mocno zréznicowane. Na terenie miasta mozna
wyrozni¢ obszary zabudowy jednorodzinnej, obszar z zabudowg historyczng oraz osiedla
z zabudowga wielorodzinng (bloki mieszkalne). Zréznicowana szeroko$é oraz nawierzchnia
chodnikéw, odlegtosci pomiedzy przejsciami dla pieszych czy tez parkowanie samochodéw na
ciggach pieszych majg istotny, w wiekszosci negatywny wptyw na warunki poruszania sie
pieszych. Poszczegdlne obszary miasta mogg wymagaé indywidualnych rozwigzan w celu
poprawy warunkow ruchu pieszego, uwzgledniajgcych rodzaj nawierzchni, szerokos¢ ciggu
pieszego, a takze przylegajgcych do chodnika budynkdw.

Jak w kazdym miescie, takze w Wodzistawiu SI. ruch pieszy napotyka na liczne trudnosci, ktére
zwigzane sg przede wszystkim z istniejgcg infrastrukturg oraz jej stanem. Do gtéwnych
problemdw pieszych w Wodzistawiu SI. mozna zaliczyé:

e zty stan nawierzchni niektérych ciggdw pieszych;

e bariery architektoniczne, w tym wysokie krawezniki, progi;

e miejscowe zwezenia ciggdw pieszych;

e trudnosci w przekraczaniu gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;

e samochody parkujgce na chodnikach, bez zapewnienia odpowiednich warunkdéw ruchu
pieszego.
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2.5 Kluczowe dziatania inwestycyjne
2.5.1 Infrastruktura transportu zmechanizowanego

Zasadnicze przedsiewziecia inwestycyjne dla transportu zmechanizowanego w okresie
prognozowania na terenie Wodzistawia Sl. ograniczaja sie do transportu drogowego oraz jego
styku z transportem szynowym (planowane Centrum Przesiadkowe — zob. pkt. 4.1). Wynika to
z faktu, ze dla kluczowej (z punktu widzenia catosci problematyki gospodarczo — spotecznej
przedmiotowego obszaru) linii kolejowej PKP PLK nr 158 Rybnik — Chatupki zostata juz
wykonana kompleksowa rewitalizacja (torowisko, sie¢ trakcyjna, perony, urzadzenia
sterowania ruchem pociggdéw).

2.5.2 Infrastruktura transportu niezmechanizowanego i komunikacji pieszej

Do dziatan inwestycyjnych w przedmiotowym zakresie nalezatoby zaliczy¢ nastepujgce
przedsiewziecia:

e Budowe nowych albo modernizacje istniejgcych drég rowerowych, tj. drég kotowych
przeznaczonych dla roweréw i innych jednosladéw z napedem innym niz mechaniczny
oraz systemu ,Nordic Walking”, dostepnych w czasie dodatnich temperatur, przy
umiarkowanych opadach i dla 0oséb o przecietnej sprawnosci fizycznej, maksymalnie
odseparowanych od ruchu pojazdéw mechanicznych i pieszych;

o Woytyczanie $ciezek rowerowych rozumianych jako odpowiednio oznakowane miejsca
po ktérych mogg poruszac sie zaréwno piesi jak i pojazdy niezmechanizowane;

e Wytyczanie pasdow rowerowych (rozumianych jako wyraznie oznakowane miejsca na
drogach kotowych, na ktérych rowery i ich pochodne maja pierwszenstwo przed
pojazdami mechanicznymi) wraz z budowg odp. elementdw uspokojenia ruchu;

e Budowe i modernizacje chodnikow.

Planowane przez przedsiewziecia w tym zakresie, podane sg w tabeli ponizej.

Tabela 8 Wainiejsze przedsiewziecia miasta Wodzistaw SI. w zakresie transportu
niezmechanizowanego i komunikacji pieszej

Lokalizacla

Drogi i Sciezki rowerowe

Realizacja w ramach projektu ,,Pocigg do
dwadch kétek — budowa Centrum Dworzec kolejowy w Wodzistawiu SI.
Przesiadkowego w Wodzistawiu Slgskim”

Ciggi samochodowe

Modernizacja i przebudowa sieci drég
miejskich na terenie catego miasta oraz
budowa nowych drég

Plan Rozwoju Sieci Drég Miejskich na lata
2016-18

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych gminy Wodzistaw $I.
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3. Diagnoza probleméw

Na obszarze Wodzistawia Sl. mozna zaobserwowaé przede wszystkim nastepujace problemy
komunikacyjne:

e wysokie natezenie ruchu drogowego;

e powstawanie zatoréw w ruchu;

e problemy z parkowaniem;

e ograniczony dostep do transportu kolejowego

Ponoszone sg wysokie koszty finansowe i spoteczne zwigzane ze zniszczeniem infrastruktury
drogowej, zanieczyszczeniem $rodowiska oraz wypadkami drogowymi.

W zwigzku z powyzszym, niezbedna jest zmiana nawykow komunikacyjnych uzytkownikow
drég, poprzez promowanie transportu publicznego oraz komunikacji rowerowej i pieszej.
Majac na uwadze ograniczong przepustowos¢ drég oraz ograniczong powierzchnie przestrzeni
(zwtaszcza w centrum miasta), zmiana modal split (podziat modalny — udziat poszczegdlnych
podsystemow w obstudze transportu) moze w niektérych wypadkach wigzaé sie z pewnym
pogorszeniem warunkéw dla indywidualnej komunikacji samochodowe;j.

W zakresie gtéwnych probleméw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu rowerowego,
nalezy podkresli¢, ze infrastruktura drogowa na obszarze Wodzistawia Slaskiego zostata
zaprojektowanai jest eksploatowana w sposéb faworyzujacy ruch samochodowy. Stan drog
rowerowych w wiekszosci wypadkéw, w praktyce umozliwia tylko powolng jazde
podporzadkowang ruchowi pieszemu.

Stosowane powszechnie rozwigzania w postaci ciggéw, budowanych od razu z
przeznaczeniem na Sciezki rowerowo — piesze albo wytyczanie improwizowanych pasow
»rowerowych” na istniejgcych chodnikach, z nawierzchnig z kostki betonowej i nieréwna
niweletg, majg charakter poétsrodkéw i nie tworzg warunkéw do wygodnego i bezpiecznego
poruszania sie rowerem.

Do gtéwnych probleméw zwigzanych z ruchem pieszym nalezy zaliczy¢:
e zty stan nawierzchni czesci ciggdw pieszych;
e Dbariery architektoniczne, w tym wysokie krawezniki;
® miejscowe zwezenia ciggdw pieszych;
e trudnosci w przekraczaniu gtéwnych ciggéw komunikacyjnych (zwtaszcza w centrum);

e samochody parkujgce na chodnikach, bez zapewnienia warunkéw ruchu pieszego.

Giowne problemy zwigzane z publicznym transportem autobusowym:
e Brak wezta przesiadkowego w obrebie dworca kolejowego;

e Brak synchronizacji rozktadow jazdy pomiedzy transportem autobusowym i
kolejowym;

e Brak wspodlnych rozwigzan taryfowych pomiedzy poszczegdlnymi operatorami
autobusowymi, jak réwniez pomiedzy transportem autobusowym i kolejowym
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(podejmowane s3 jednak dziatania majace zmienic ten stan rzeczy — zob. wiecej w pkt.
4.3);

e Niewystarczajgca infrastruktura czesci przystankéw: brak zatok lub wiat, brak lub
zdewastowane miejsca siedzgce etc.; biorgc pod uwage, ze kazda podrdéz transportem
zbiorowym zaczyna sie i konczy na przystanku/dworcu komunikacji publicznej,
niezwykle istotne jest zapewnienie dogodnych warunkdéw zaréwno na drodze dojscia
na przystanek/dworzec, jak i zapewnienie w miare komfortowego oczekiwania oraz
wsiadania do pojazdu (,efekt pierwszego wrazenia”);

e Niejednolity system informacji pasazerskiej — ucigzliwy dla pasazeréw szczegdlnie w
obrebie weztéw/ przystankédw obstugiwanych przez réinych operatoréw/
przewoznikow.

W odniesieniu do transportu kolejowego nalezy zwrdci¢ uwage, ze oferta operatoréw
kolejowych determinuje do wyciggniecia dwdch zasadniczych wnioskéw:

e Obecna siatka pofaczen (regionalnych i dalekobieznych) posiada duzy potencjat
w zakresie podrézy z i do Wodzistawia SI. w relacjach regionalnych (Katowice), jak
i miedzyregionalnych-dalekobieznych (Warszawa), ktére co do zasady wymagajg
mniejszej czestotliwosci kursowania pociggdéw niz krdétkie relacje;

e W zakresie podrézy aglomeracyjnych (np. Wodzistaw SI. — Rybnik), kolej petni
stosunkowo niewielkg role. Wptyw na ten stan rzeczy ma przede wszystkim niewielka
liczba potaczen, mato konkurencyjna w stosunku np. do transportu samochodowego,
jak réwniez brak wezta przesiadkowego (infrastruktury przesiadkowej) w obrebie stacji
Wodzistaw $l., oddalenie stacji Wodzistaw SI. od historycznego centrum miasta,
oddalenie jednego z istniejgcych przystankéw autobusowych od perondw, poza tym
dworzec znajduje sie w obnizeniu wzgledem przebiegu ww. ronda, przez co
przemieszczanie sie do niego np. pieszo jest ucigzliwe), a takze brak infrastruktury
parkingowej, powodujg, ze korzystanie z dworca kolejowego jest mato atrakcyjne dla
pasazerdéw.

Zmiana znaczenia transportu kolejowego w obstudze Wodzistawia SI. ma szanse nastgpi¢ po —
planowanym wstepnie przez samorzady lokalne — uruchomieniu pofgczen o charakterze
aglomeracyjnym. Jest to dziatanie w duzej mierze komplementarne wobec planu budowy
Centrum Przesiadkowego (wiecej na ten temat — w Rozdziale 4).
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3.1 Analiza SWOT obecnego systemu transportowego

Tabela 9 Analiza SWOT

Czynniki pozytywne Czynniki negatywne

MOCNE STRONY
Potaczenie Wodzistawia SI.  zinnymi oérodkami urbanistycznymi
Wojewddztwa Slaskiego, jak réwniez Kraju Morawskiego (Republika Czeska)
oraz wojewddztw sgsiednich za pomoca gestej i rwnomiernej sieci drog
kotowych;

Poprawa (w 2015 r.) oferty regionalnych — w tym transgranicznych —
potaczen kolejowych, uruchomienie kolejowych pofaczen dalekobieznych;

Zrewitalizowana linia kolejowa nr 158; konkurencyjny czas przejazdu;
Wysoka jakos¢ dworca autobusowego prowadzonego przez miasto;

Stosunkowo nowy tabor
komunikacji miejskiej;

w posiadaniu operatora wodzistawskiej

Bardzo preferencyjna taryfa biletowa wodzistawskiej komunikacji miejskiej;

SZANSE
Dokumenty normatywne: unijne, krajowe, wojewddzkie i lokalne, wskazujg
na konieczno$¢ rozwijania publicznego transportu zbiorowego, drogowego
i szynowego, a takze innych, alternatywnych podsystemoéw transportu
wobec motoryzacji indywidualnej;

StABE STRONY
Znaczna cze$¢ drég na terenie Wodzistawia SI. w niezadowalajacym stanie
technicznym;

Zattoczenie drég w centrum miasta, problemy zwigzane z kongestia
drogowa;

Niewielka rola transportu kolejowego w obstudze podrézy do/z
Wodzistawia SI.;

Brak przystanku kolejowego w centrum Wodzistawia Sl.;

Duza odlegto$¢ pomiedzy dworcem kolejowym w Wodzistawiu $I. a
centrum;

Brak wspdlnych rozwigzan taryfowych i synchronizacji rozktadéw jazdy
pomiedzy przewoznikami autobusowymi i kolejg (oraz pomiedzy
poszczegblnymi przewoznikami autobusowymi);

Niedostateczna spdjnosé i nieréwnomierna sie¢ drég rowerowych;

Trudnosci przy przekraczaniu najbardziej ruchliwych drég kotowych;

ZAGROZENIA
Brak dostatecznych s$rodkéw finansowych na realizacje wszystkich
wskazan dokumentéw normatywnych odnosnie potrzeby rozwijania
alternatywnych  podsysteméw transportu wzgledem motoryzacji
indywidualnej;
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Planowane dziatania zwigzane z poprawg oferty publicznego transportu
zbiorowego: m.in. budowa Centrum Przesiadkowego, dziatania integrujgce
poszczegblne podsystemy PTZ w zakresie synchronizacji rozktaddéw jazdy i
wspdlnych rozwigzan taryfowych;

Zwiekszenie liczby potaczen kolejowych, zwtaszcza pomiedzy Wodzistawiem
Sl. i Rybnikiem (oraz, po$rednio, pomiedzy Wodzistawiem SI. i Katowicami);

Planowana rozbudowa infrastruktury i popularyzacja drég rowerowych
(ciggdw pieszo-rowerowych) jako srodka regularnej komunikacji oraz
poprawa warunkéw przemieszczania sie i bezpieczeristwa pieszych;

Postulowana budowa przystanku kolejowego Wodzistaw SI. Centrum jako
szansa na dalsze zwiekszenie znaczenia obstugi Wodzistawia SI. transportem
kolejowym.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wodzistaw znajduje sie poza $cistg konurbacjg gdrnoslaska, co (nawet
pomimo poprawy dostepnosci transportem drogowym i kolejowym)

zmniejsza  zainteresowanie tym obszarem przez potencjalnych
inwestorow;
Dalszy, gwattowny rozwdj motoryzacji indywidualnej — zagrozenie

sukcesywnym zmniejszeniem zainteresowania zwtaszcza transportem
zbiorowym, ale réwniez transportem rowerowym i pieszym;

Trudnosci w porozumieniu sie poszczegdlnych organizatoréw transportu
i operatoréw odnosnie wspdlnych rozwigzan rozktadowych i taryfowych;

Bardzo wysokie koszty funkcjonowania komunikacji kolejowej: ryzyko
finansowe barierg poprawy oferty podrézowania transportem kolejowym
do/z Wodzistawia SI.
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4. Kierunki rozwoju systemu transportu

4.1 Rozwdj infrastruktury drogowej i parkingowej

Kwestig absolutnie kluczowg zwigzang z rozwojem infrastruktury drogowej i parkingowej jest
utworzenie Centrum Przesiadkowego w obrebie dworca kolejowego Wodzistaw Slaski.
Zatozenia do jego utworzenia zostaty szczegétowo opisane w dokumencie pn. ,Koncepcja
utworzenia Centrum Przesiadkowego na terenie miasta Wodzistaw Slgski”>8.

Gtéwnym zatozeniem Centrum Przesiadkowego jest pofaczenie Srodkéw transportu
publicznego (kolej regionalna i dalekobiezna, miejska i regionalna komunikacja autobusowa)
z indywidualnymi srodkami transportu (samochody osobowe oraz rowery). Rozwigzanie to
pozwoli na wygodniejsza przesiadke pomiedzy ww. srodkami, co z kolei zacheci mieszkarncéw
Wodzistawia Sl. i sgsiednich gmin do zwiekszonego korzystania z transportu publicznego jako
srodka podrézy oraz szerszego korzystania z roweréw w dojazdach do CP. W zwigzku z tym
zmiana nawykéw komunikacyjnych w znacznym stopniu, przyczyni sie do zwiekszenia
mobilnosci  miejskiej wéréd mieszkaicéw Wodzistawa Slaskiego. Na podstawie
przeprowadzonych badan szacuje sie, iz realizacja Centrum Przesiadkowego w proponowanej
formie powinna przyczynic sie do wzrostu liczby pasazeréw o ok. 10%. Oprdcz samej realizacji
CP, istotny wptyw na ten powyzszy wskaznik bedg miaty takze ww. czynniki, tj. czestotliwosé
kursowania czy integracja taryfowa. Centrum Przesiadkowe zostanie zlokalizowane na
obszarze wytgczonego z eksploatacji dworca kolejowego Wodzistaw Slaski (potozonym przy ul.
Rybnickiej) oraz na terenie obejmujgcym cztery dziatki przylegte do budynku, pomiedzy
dworcem i Rondem Karviny, z ktérego miatby nastepowad wjazd na teren CP.

Realizacja CP przyniesie takze szereg korzysci ekologicznych. Zmniejszenie liczby oséb
korzystajgcych z samochoddéw osobowych w codziennych dojazdach na rzecz innych srodkow
transportu, w tym publicznego transportu zbiorowego, transportu rowerowego i pieszego,
pozwoli naredukcje zanieczyszczen emitowanych do atmosfery przez transport
zmechanizowany. Szacuje sie, ze wybudowanie CP pozwoli na obnizenie wskaznika poziomu
zanieczyszczen, w tym zanieczyszczen gazowych i czgstek statych tj. CO2 (dwutlenek wegla),
CO (tlenek wegla), HC (weglowodory), NOx (tlenki azotu), PM (czgstki state).

W celu obliczenia efektu ekologicznego parkingu P&R w Wodzistawiu Slgskim oszacowano
popyt na miejsca parkingowe oraz okreslono prace przewozowg jaka bedzie zastepowana
przez srodki transportu publicznego (transport szynowy). Zatozono, iz z CP bedg korzystaé
osoby podrdézujgce w najbardziej obtozonym kierunku tj. na Katowice i Rybnik, ktéry w
godzinach szczytu (zwtaszcza porannego) jest notorycznie obcigzony ponad limity
przepustowosci ciggdw komunikacyjnych (np. DK78). Srednia diugo$¢ trasy referencyijnej,
pokonywanej w wariancie WO samochodem wynosi $rednio 130 km w dwie strony i nie
obejmuje dojazdu do obiektu P&R na terenie miasta. Zaktada sie, ze uzytkownik przesigdzie
sie na kursujace pociagi Kolei Slaskich, co pozwoli na szybszy i pewniejszy dojazd do miejsca
pracy/nauki i takiz powrot.

5% 7DG TOR na zlecenie UM Wodzistaw S1.; marzec 2016 r.
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W zwigzku z faktem, iz juz obecnie dziatajg potaczenia komunikacyjne z ww. miastami,
dodatkowa grupa pasazerow nie spowoduje wzrostu emisji z transportu
szynowego/kotowego. Tym samym efektem ekologicznym bedzie zmniejszenie obcigzenia
srodowiska. Ponizsza tabela przedstawia efekt ekologiczny z podziatem na poszczegdlne
zanieczyszczenia jaki zostanie osiggniety po realizacji Centrum Przesiadkowego.

Tabela 10 Efekt ekologiczny z podziatem na poszczegdlne zanieczyszczenia jaki zostanie
osiggniety po realizacji parkingu typu P&R

T

co2 1158,6 ton
co 40,5 ton
HC, wg EURO4 0,48 ton
NOXx 8,30 ton
PM 2,5 1,24 ton
PM 10 1,24 ton

Oszczednos$é energii 16271,1 GJ/rok

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Wodzistaw $I.

Drugim czynnikiem majacym bardzo duzy wptyw na redukcje emisji zanieczyszczen jest system
parkingdw typu B&R oraz sieé tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym. Z zatozenia
ma on zastepowac krotkie przejazdy miejskie wtasnym samochodem i uzupetniac¢ sieé
transportu zbiorowego (tak szynowego, jak i kotowego). Podrdéze rowerem miejskim z reguty
obejmujg dystanse do 6 km w jedng strone, jednakze dopiero bardzo dobrze rozwinieta sie¢
wypozyczalni rowerdw pozwala na szerokie korzystanie z tego $rodka transportu. W
przypadku niniejszego projektu mamy do czynienia z 1 punktem Bike&Ride przy CP
z 30 miejscami parkingowymi dla roweréw oraz 3 stacjami dokujgcymi roweru miejskiego w
Wodzistawiu SI. (Rodzinny Park Rozrywki w Wodzistawiu Slaskim, Miejska i Powiatowa
Biblioteka Publiczna w Wodzistawiu Slgskim, Centrum Przesiadkowe) i 1 stacjg znajdujaca sie
w Radlinie. Nalezy sie spodziewal, ze przy takim pokryciu gros podrdzy to przejazdy o
charakterze lokalnym na dystansie do 5 km. Dopiero rozwiniecie sieci o kolejne punkty pozwoli
na rozwiniecie tego typu podroézy.
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Tabela 11 Efekt ekologiczny z podziatem na poszczegdélne zanieczyszczenia jaki zostanie
osiggniety po realizacji parkingu typu B&R oraz budowie infrastruktury rowerowej
o charakterze komunikacyjnym

T

co2 0,30 ton

co 0,01 ton

HC, wg EURO4 0,00 ton
NOx 0,00 ton

PM 2,5 0,00 ton
PM 10 0,00 ton

Oszczednos$¢ energii 4,2 GJ/rok

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Wodzistaw $I.

Ponizsza tabela przedstawia zmiany wskaznikéw zanieczyszczenia powietrza dla catego
projektu po jego realizacji.

Tabela 12 Efekt ekologiczny z podziatem na poszczegdlne zanieczyszczenia jaki zostanie
osiggniety dla catego projektu

m

co2 1158,93 ton
co 40,46 ton
HC, wg EURO4 0,48 ton
NOXx 8,30 ton
PM 2,5 1,24 ton
PM 10 1,24 ton

Oszczednosé energii 16275,3 GJ/rok

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z UM Wodzistaw $l.
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Ponadto zmiana nawykéw transportowych wséréd mieszkancéw Wodzistawia Slaskiego i
sgsiednich gmin, przyczyni sie do zmniejszenia hatasu komunikacyjnego, zwtaszcza wzdtuz
gtownych ciggdw komunikacyjnych, podnoszac jakos¢ zycia w miescie.

Obszar CP ma taczy¢ w sobie funkcje komunikacyjng (m.in. postdj TAXI; parking typu
Park&Ride oferujacy 53 miejsca postojowe, w tym 3 dla oséb niepetnosprawnych przy
budynku dworca kolejowego oraz 40 miejsc postojowych znajdujgcych sie po przeciwnej
stronie Ronda Karviny — wjazd od ul. Jana Pawta II; parking typu Kiss&Ride oraz parking typu
Bike&Ride), jak i funkcje ustugowg w budynku dworca — zaréwno komercyjng, jak i
niekomercyjna. Istotng kwestig jest rowniez fakt, iz na catym terenie wchodzacym w sktad CP
zostang wprowadzone rozwigzania przyjazne osobom niepetnosprawnym, w tym
niedostyszagcym i niedowidzagcym — montaz uchwytéw, montaz tablic Swietlnych z rozktadem
jazdy poszczegdlnych srodkow transportu publicznego czy prostych w odbiorze piktogramoéw
utatwiajgcych poruszanie sie osobom niedostyszagcym a takze system nagtosnienia dla
komunikatow dzwiekowych.

We wspomnianej wyzej , Koncepcji...” wskazano dwa mozliwe warianty realizacji inwestycji: z
przebudowa Ronda Karviny (budowy nowego wjazdu na teren CP i przeznaczenia obecnej
drogi wjazdowej na teren przeddworcowy jako ciggu wyjazdowego z terenu CP) oraz bez
przebudowy ronda (z pozostawieniem obecnej drogi jako jedynego ciggu wjazdowego i
wyjazdowego).

Pochylenia podtuzne niwelety wjazdéw na obszar CP wynosityby 5-9% w przypadku
istniejgcego wjazdu i 5-6% w przypadku proponowanego nowego wjazdu. W , Koncepgji...”
zarekomendowano realizacje Wariantu 2 — z dwoma wjazdami na teren CP.

Tabela 13 Warianty utworzenia Centrum Przesiadkowego Wodzistaw Slaski

Krvterium Wariant 1 Wariant 2
y (z jednym zjazdem) (z dwoma zjazdami)
Odlegtos¢ do przystanku 20m 25m

Opodznienie zwigzane z

zatrzymaniem na 110s 90 s
przystanku
Liczba miejsc 48 (z rekomendowanym 37 (z rekomendowanym
e ED e powiekszeniem terenu CP o powiekszeniem terenu CP o
dworcem fragment dziatki 2681/134- fragment dziatki 2681/134-
dodatkowe 30 miejsc) dodatkowe 30 miejsc)

Liczba miejsc
parkingowych dla 3 3
niepetnosprawnych
Odlegtos¢ Parkingu
Kiss&Ride od wejscia do 4m 4m
dworca

Strona 66 z 108

Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony Strona 66



Wariant 1 Wariant 2
(z jednym zjazdem) (z dwoma zjazdami)

Kryterium

Odlegtos¢ stacji roweru
miejskiego od wejscia
do dworca
Odlegtos¢ parkingu
rowerowego od wejscia 30 m 50 m
do dworca
= Parking na dziatce 1798/838 (okoto 300 miejsc
parkingowych)
= Budowa drugiego poziomu parkingu na terenie przed
dworcem (okoto 100 miejsc parkingowych)

Mozliwosci rozbudowy

= |stnieje ryzyko powstawania = Rozwigzanie wymaga
Informacje dodatkowe zatorow na zjezdzie z Ronda uzgodnienia z zarzadca drogi
Karviny — GDDKiA

Zrédto: Koncepcja utworzenia Centrum Przesiadkowego Wodzistaw $laski (marzec 2016)

Ostatecznie, na etapie projektowania CP, zrezygnowano (z przyczyn obiektywnych:
m.in. na brak mozliwos¢ zapewnienia — zdaniem projektanta — odpowiedniej ilosci miejsc
postojowych w przypadku koniecznosci utworzenia placu manewrowego dla autobuséw oraz
ze wzgledu na duze rdéznice wysokosci terenu, uniemozliwiajgce zaprojektowanie drugiego
zjazdu z ronda do Centrum Przesiadkowego jako wjazdu dla autobuséw bez koniecznosci
projektowania placu do zawracania) z utworzenia w ramach CP petli autobusowej. W zamian
jednak, przystanek autobusowy ,Jana Pawta II” zostat przesuniety blizej Ronda Karviny.
Przystanki autobusowe zlokalizowane w rejonie Ronda Karviny nalezy traktowac jak integralng
czes¢ Centrum Przesiadkowego.

W zakresie korzystania z miejsc parkingowych w ramach CP powinno sie przeanalizowac rézne
warianty — od bezptatnych postojéw, poprzez ,ptacenie” za miejsce postojowe w ramach
zakupionego biletu na przejazd autobusem lub pociggiem po zastosowanie taryfy optat
funkcjonujacej obecnie na terenie Wodzistawia Slaskiego.

Niezaleznie od powyzszego, miejska polityka parkingowa powinna rozwijac sie w dwdch
kierunkach:

e W centrum miasta, a zwtaszcza w okolicy rynku i sgsiednich ulic, powinna zostac
ograniczona indywidualna motoryzacja, zaréwno w zakresie ruchu samochodowego,
jak i mozliwosci parkowania. Nalezy rozwazyé podwyzszenie stawek optat
za parkowanie (do wysokosci stawek przewidzianych w Ustawie o drogach
publicznych®®, a w przypadku, gdyby w przysztoéci nastgpito ustawowe
podwyzszenie/uwolnienie optat za parkowanie — rdwniez skorzystanie z tej
mozliwosci);

%9 Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 nr 14 poz. 60 z pdzn. zm),
maksymalna stawka optat w strefie platnego parkowania wynosi 3,00 zt za pierwsza godzine, 3,60 zt za druga
godzing, 4,32 zt za trzecig godzine i 3,00 zt za kazdg kolejna godzine.
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e W dzielnicach mieszkalnych, a w szczegdlnosci na osiedlach o gestej zabudowie, nalezy
dostosowac liczbe miejsc parkingowych do liczby samochodéw. Zwiekszenie liczby
miejsc parkingowych bedzie wymagato przebudowy ulic, stworzenia parkingdw
strzezonych oraz narzucania na inwestorow nowobudowanych blokéw mieszkalnych
obowigzku zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych.

4.2 Rozwdj infrastruktury dedykowanej rowerzystom i pieszym

Niniejsza koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Wodzistawia Slaskiego,
zostata opracowana na podstawie przeprowadzonej analizy obszaru oraz rozwigzan w zakresie
infrastruktury rowerowej, omoéwionych szerzej w punkcie 2.3.3. Jest to autorski pomyst,
majacy na celu popularyzacje przyjaznego dla sSrodowiska srodka transportu, jakim jest rower.
Wedtug ponizszej koncepcji, zaproponowano wytyczenie drég rowerowych (lub pochodnych
rozwigzan) o charakterze komunikacyjnym pomiedzy centrum miasta a osiedlami
zlokalizowanymi na peryferiach. Docelowo sie¢ ta zostanie rozbudowana do zewnetrznych
granic administracyjnych miasta. Dziatanie to jest jednak uzaleznione od zainteresowania
sgsiednich gmin odnosnie dalszego wytyczenia infrastruktury rowerowej na swoim terenie.

Wptyw na ostateczny ksztatt proponowanej koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej
o charakterze komunikacyjnym na terenie Wodzistawia Slaskiego majg réwniez plany
sasiedniej Gminy Radlin, ktéra wraz z Wodzistawiem SI. ubiega sie o dofinansowanie, ze
$rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego, w ramach projektu
pn. ,Pociag do dwdch kétek — budowa Centrum Przesiadkowego w Wodzistawiu Slgskim.”.
Plany te zostaty uwzglednione na podstawie zapiséw, zawartych w dokumencie pn. ,,Studium
Gtéwnych Tras Rowerowych dla Miasta Radlin” oraz zatgcznika nr 6 pn.,Pierwszy etap
realizacji koncepcji. Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej”, stanowigcego integralng czes$é
tego dokumentu.®®

Przebieg tras rowerowych, wskazanych w ww. zatgczniku (m.in. w kierunku planowanego
Centrum Przesiadkowego w Wodzistawiu Slgskim) ma charakter wybitnie komunikacyjny
(a nie rekreacyjny), tzn. rolg tras rowerowych taczacych Radlin i Wodzistaw SI. byloby
wzajemne zwiekszenie dostepnosci tych miast w zakresie codziennych podrézy odbywanych
transportem rowerowym.

Proponowane potaczenie sieci drég rowerowych obu jednostek terytorialnych infrastrukturg
rowerowg zostatoby poprowadzone nastepujgcymi ciggami ulic:

e Aleksandra Kostki-Napierskiego (o ruchu uspokojonym na terenie Gminy Radlin)
do granicy administracyjnej z Wodzistawiem Slgskim, nastepnie ulica Letnig w kierunku
punktu przesiadkowego;

e Wiadystawa Reymonta (o ruchu uspokojonym na terenie Gm. Radlin) oraz na dalszym
odcinku budowa ciggu pieszo-rowerowego na terenie Gminy Radlin, prowadzacego
dalej do ulicy Gtozyriskiej w Wodzistawiu Slaskim i dalej w kierunku punktu
przesiadkowego.

8 Dokument przyjety przez Rade Miejska w Radlinie uchwatg nr S.0007.026.2016 w dniu 26 kwietnia 2016 r.
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Istotg takiego a nie innego wytyczenia powyzszych tras, tgczgcej obie JST, wynika z ich funkcji
komunikacyjnej w zakresie potgczenia Radlina z planowanym Centrum Przesiadkowym
w Wodzistawiu Slaskim. Analiza w tym zakresie znajduje sie na stronach 30 i 31 ,Studium
Gtéwnych Tras Rowerowych dla Miasta Radlin”, gdzie wyraznie wskazano, iz celem
wytypowanego pierwszego etapu realizacji koncepcji tego dokumentu, jest potaczenie
wybranych generatoréow ruchu rowerowego z planowanym weztem przesiadkowym w
Wodzistawiu Slaskim.

Realizacja pomystéw w zakresie rozwoju transportu rowerowego ma realng szanse
na powodzenie, z racji wielkosci obszaru objetego niniejszg koncepcjg. Na podstawie
przeprowadzonych badan w zakresie codziennych podrézy rowerem, stwierdzono,
iz odlegto$¢ 6 km jest wartoscig akceptowalng dla oséb o przecietnej aktywnosci fizyczne;.
W zwigzku z powyzszym Wodzistaw Slaski spetnia ten warunek. Odlegto$¢ do centrum miasta
z wiekszosci dzielnic. m.in. Wilchwy, Kokoszyce czy Radlin Il wynosi mniej niz 6 km®!, co
pozwala na wykorzystanie roweru jako srodka transportu do codziennego przemieszczania sie.
Jednakze trzeba podkresdli¢, iz uksztattowanie terenu miasta ma charakter pagérkowaty, co
moze by¢ pewng niedogodnoscia, czynnikiem zniechecajgcym dla niektérych oséb (duze
przewyzszenia na krétkich odcinkach).

Reasumujgc — realizacja ponizszych zatozen powinna wptyngé pozytywnie na wzrost
wykorzystania srodka transportu, jakim jest rower, w codziennych podrdzach. Zgodnie
z obowigzujacg politykg UE, pozyskanie srodkéw finansowych na realizacje niniejszej
koncepcji mozna réwniez ubiegac sie w ramach programdw unijnych (zob. wiecej w Rozdziale
6).

Zatozenia niniejszej koncepcji sg nastepujace:

e Budowa wydzielonych drog rowerowych wzdtuz DK 78 oraz drdg wojewddzkich,
charakteryzujacych sie duzym natezeniem pojazdow;

e Budowa wydzielonych drég rowerowych, ciggdw pieszo-rowerowych, pasdéw
rowerowych czy kontrapaséw na pozostatych drogach;

e Wyznaczenie strefy ,Tempo 30” na obszarze zwartej zabudowy (Stare Miasto) oraz na
osiedlach mieszkaniowych o duzej liczbie ludnosci, charakteryzujgcych sie waskimi
ulicami.

Wybdr wtasciwego rozwigzania w zakresie infrastruktury rowerowej na drogach powiatowych
i gminnych, uzalezniona jest od kilku istotnych czynnikéw: natezenia ruchu, dostepnosci
terenu w pasie drogi oraz obowigzujacej organizacji ruchu.

W zakresie rozwigzan w wyznaczonych strefach ,,Tempo 30” (Stare Miasto, Nowe Miasto,
Wilchwy, Osiedle XXX-lecia PRL, Osiedle Mikotaja Kopernika) proponowane jest zastosowanie
podobnych rozwigzan stosowanych w Holandii oraz wprowadzenie jak najwiekszej liczby
skrzyzowan réwnorzednych.

51 W przypadku Osiedla Zawady, odleglo$é ta jest nieznacznie wieksza — ok. 7-8 km.
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Rysunek 9 Koncepcja wytyczenia drég rowerowych na terenie Wodzistawia Slaskiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Openstreetmap.org
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4.3 Modyfikacja oferty publicznego transportu zbiorowego

Dziatania zwigzane z poprawg oferty publicznego transportu zbiorowego powinny by¢ w duzej
mierze powigzane z planami budowy Centrum Przesiadkowego. Nalezy podkreslié, ze fakt, iz
Wodzistaw Sl. lezy w obszarze quasi-aglomeracyjnym, jakim jest Rybnicki Obszar Weglowy,
ufatwia organizacje publicznego transportu zbiorowego. Determinuje bowiem koniecznos¢
funkcjonowania rozbudowanej oferty PTZ, a to z kolei pozwala na wprowadzenie dziatan
pozwalajgcych na ograniczenie roli motoryzacji indywidualnej.

Nalezy podkresli¢, ze powodzenie aglomeracyjnych projektéw komunikacyjnych (czyli np.
budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych czy tworzenie autobusowych linii
,dowozowych” do tramwaju, metra czy kolei miejskiej) opierajg sie m.in. wysokiej
czestotliwosci kursowania. W tym kontekscie, nalezy zauwazy¢, ze dzieki przeprowadzonej
rewitalizacji linii kolejowej nr 158, transport kolejowy w obszarze Wodzistawia $l. jest pod
wieloma wzgledami perspektywiczny i moze stanowi¢ konkurencje wobec transportu
drogowego (w zakresie podrézy regionalnych i dalekobieznych z i do Wodzistawia SI.).

W zwigzku z powyiszym, poprawe oferty transportu publicznego na obszarze Wodzistawia
SI. nalezy w pierwszej kolejnosci rozpatrywacé w nastepujacych zasadniczych aspektach:

1. Modyfikacja tras i rozktadéw jazdy potaczen kolejowych i autobusowych;
2. Integracja taryfowo-biletowa;

3. Utworzenie witryny internetowej informujacej o rozktadach jazdy i taryfach
na obszarze Wodzistawia Sl.;

4. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej;

Ad. 1. Modyfikacja tras i rozktaddéw jazdy

W dokumencie pn. ,Koncepcja utworzenia Centrum Przesiadkowego”® wskazano, ze
dziataniem komplementarnym wobec budowy CP powinno byé zwiekszenie liczby potaczen
kolejowych pomiedzy Wodzistawiem SI. i Rybnikiem. W tym celu, nalezatoby uzupetnié obecng
oferte potaczen Kolei Slaskich (Katowice — Wodzistaw SI. — Chatupki/Bohumin) o pociagi w
relacji Rybnik — Wodzistaw SI. Godziny ich kursowania bytyby zsynchronizowane z godzinami
kursowania pociggéw KS pomiedzy Rybnikiem i Katowicami, tak aby oprécz zwiekszenia roli
kolei w obstudze przewozéw pomiedzy Wodzistawiem SI. i Rybnikiem, poprawi¢ réwniez,
poprzez utworzenie sprawnego systemu skomunikowan, dostepnosc¢ transportem kolejowym
Katowic z punktu widzenia mieszkarnicéw Wodzistawia SI.

Zaproponowany model (liczac facznie obecng oferte KS i pociagi rekomendowane do
uruchomienia®) zwiekszytby oferte na ww. trasie z 6 do 18-19 pociggéw (w kazdym kierunku)
w dnirobocze oraz z5 do 14 pociggdédw w dni wolne. Pozwolitoby to na uzyskanie czestotliwosci
kursowania co 60 minut praktycznie przez caty dzien, a w dni robocze w godzinach szczytu —
nawet na wieksza. Wskazang powyzej liczbe pociagdw na odcinku Wodzistaw SI. — Rybnik

62 K oncepcja utworzenia Centrum Przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim (ZDG TOR dla UM Wodzistaw S1.;
marzec 2016 r.)

88 Uwzgledniajgc réwniez, zaproponowang w ,. Koncepcji...”, propozycje wydhuzenia relacji pociggu Rybnik —
Krakow — Rybnik o odcinek Rybnik — Wodzistaw S1. — Rybnik.
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nalezy traktowaé jako wariant maksymalny, uzalezniony od mozliwosci finansowych
samorzadoéw lokalnych.

Istniejg dwie zasadnicze drogi dziatania w zakresie organizacji przez samorzady gminne
transportu kolejowego na wskazanym terenie:

1. Przekazywanie wsparcia finansowego samorzgdowi wojewddzkiemu na uruchamianie
pociaggéw Wodzistaw SI. — Rybnik (w formie dotacji celowej);

2. Organizowanie transportu kolejowego na szczeblu gminnym.

Ad. 1. Dofinansowanie przez samorzad danego szczebla innej kategorii przewozéw
pasazerskich (w tym przypadku: przewozéw wojewddzkich przez samorzad gminny) jest
dopuszczalne prawnie — wynika to wprost z Ustawy o samorzadzie gminnym (art. 10)%.
Zgodnie z jej zapisami, gminy (jak rowniez zwigzki miedzygminne oraz stowarzyszenia
jednostek samorzadu terytorialnego) moga wzajemnie — badz innym jednostkom samorzadu
terytorialnego — udziela¢ pomocy finansowe;.

Ad. 2. Zainteresowane samorzady gminne mogg zawrzeé¢ pomiedzy sobg porozumienia
miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z gmin okreslonych zadan publicznych. W takiej
sytuacji, zgodnie z Ustawg o samorzadzie gminnym (art. 74), gmina wykonujgca zadania
publiczne objete ww. porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin, a
pozostate gminy, powierzajace jej te obowigzki majg obowigzek udziatu w kosztach realizacji
zadania. Uczestnikami takiego porozumienia muszg by¢ wszystkie samorzady gminne, przez
teren ktérych przebiega dana linia komunikacyjna. Oznacza to, ze w przypadku fragmentu linii
kolejowej nr 158 pomiedzy Wodzistawiem SI. i Rybnikiem, stronami porozumienia musiatyby
byé Gminy Wodzistaw Slaski, Radlin i Rybnik. W Ustawie PTZ (art. 4) jasno jest stwierdzone, ze
gminne przewozy pasazerskie to ,przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywane w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych,
ktére zawarty stosowne porozumienie”. Musi by¢ zatem w przypadku takiego porozumienia
zaréwno spetniony warunek uczestniczenia w przedsiewzieciu wszystkich gmin, jak réwniez
partycypowania przez wszystkie gminy w kosztach organizacji transportu. Oznacza to, ze
organizatorem przedmiotowych przewozéw kolejowych moze byé¢ zaréwno samorzad
Wodzistawia Sl., jak i Radlina oraz Rybnika.

W ,,Koncepcji...” wskazano, ze z prawnego punktu widzenia optymalng bedzie sytuacja, w
ktdrej organizatorem nowych potaczen kolejowych na odcinku Wodzistaw SI. — Rybnik bedzie
(tak jak obecnie w przypadku istniejacych potaczen KS) Wojewddztwo Slaskie, a samorzady
lokalne, przez teren ktdrych przebiega¢ bedg nowo utworzone kursy, przekazywac bedg na
ten cel samorzgdowi wojewddzkiemu wsparcie finansowe (w formie dotacji celowej).

4

W ,Koncepcji...” zatozono rowniez koniecznos¢ modyfikacji sieci komunikacji miejskiej po
otwarciu CP, poprzez dostosowanie sieci i rozktadow jazdy linii autobusowych wodzistawskiej
komunikacji autobusowej do rozktadu jazdy pociggéw. Wskazano nastepujace kierunki dziatan
w tym wzgledzie:

o Modyfikacje rozktadéw jazdy i — w razie potrzeby oraz mozliwosci — tras istniejgcych
linii, tak aby dopasowywaé je do godzin kursowania pociggéw;

64 Ustawa z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym, Dz. U. 1990, nr 16 poz. 95, z p6zn. zm,
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e Utworzenie autobusowych linii ,,dowozowych” do kolei, ktorych rozktady jazdy bytyby
bezposrednio skorelowane z rozktadami jazdy pociggdéw, a w razie potrzeby —autobusy
linii ,,dowozowych” oczekiwatyby w obszarze Centrum Przesiadkowego na opdznione

pociagi.

Nalezy jednak podkresli¢, ze w zwigzku z rezygnacjg — w wyniku braku mozliwosci technicznych
— z utworzenia petli autobusowej na terenie CP® (ograniczenie inwestycji w infrastrukture
drogowg na terenie CP do utworzenia miejsc parkingowo-postojowych dla samochoddéw),
powyzsze postulaty stajg sie trudniejsze do realizacji. Uwaga ta dotyczy zwtaszcza linii
»dowozowych”, ktére musiatyby w zwigzku z tym oczekiwac na pociggi na przystankach w
rejonie Ronda Karviny, co utrudniatoby ruch w tym obszarze. Nie mniej jednak, docelowo
nalezy dazy¢ réwniez do tworzenia linii ,dowozowych” do pociggdéw, uwzgledniajgc jednak
zaréwno mozliwosci techniczne infrastruktury w rejonie CP, jak i mozliwosci finansowe
samorzadu w zakresie zwiekszania pracy eksploatacyjnej w wyniku uruchomienia nowych linii.

Niezaleznie od powyzszego, zasadnym jest roéwniez nawigzanie wspotpracy pomiedzy
poszczegdlnymi Miastem Wodzistaw SI. jako organizatorem transportu, a wtascicielami
najwiekszych zaktaddéw pracy na obszarze miasta, w zakresie modyfikacji istniejgcych tras i
rozktadow jazdy autobuséw, ewentualnie réwniez w zakresie uruchomienia nowych potgczen
autobusowych, tak aby obstugiwaty one dojazdy i powroty z pracy w tych zaktadach. Dziatania
te muszg by¢ nie tylko podejmowane w scistej wspdtpracy z kierownictwami zaktadéw pracy.
Pozadane jest réwniez partycypowanie tych zaktadéw w kosztach uruchamiania nowych
potaczen (badz istniejacych potgczeh w wydtuzonych/zmienionych/wariantowych relacjach)°®®.

Ad. 2. Integracja biletowo-taryfowa transportu kolejowego z autobusowym

Dziatania wprowadzajgce zintegrowane rozwigzania biletowo-taryfowe, umozliwiajgce
podrézowanie z jednym biletem réznymi podsystemami transportu, sg nie mniej wazne dla
rozwoju transportu publicznego niz np. atrakcyjny rozktad jazdy czy nowoczesny tabor.

Dziataniami podjetymi na terenie Wodzistawia SI. w zakresie integracji taryfowej, jest oferta
P.P.U.H ,Ktosok” odnosnie wspdlnego biletu miesiecznego wainego w wodzistawskiej
komunikacji miejskiej i w autobusach komercyjnej linii 516 (cena takiego to 130 zt w przypadku
biletu normalnego i 100 zt w przypadku biletu ulgowego/szkolnego — oszczednos$¢ wynosi,
odpowiednio, 30 10 zt). Ponadto, we wrzesniu 2016 r. wprowadzona zostata wspélna oferta
Miasta Wodzistaw SI. i Powiatu Wodzistawskiego w zakresie wprowadzenia integrujacego
rozwigzania taryfowego. Pasazer kupujacy jednoczesnie bilet miesieczny w komunikacji
miejskiej i powiatowej, moze liczy¢ na rabat: 20 zt (po 10 zt z obu stron) w przypadku biletu
normalnego i 10 zt (po 5 zt z obu stron) w przypadku biletu ulgowego. Projekt ten zostat
wdrozony w pierwszej kolejnosci prébnie, do korica 2016 r. Posrednio Wodzistaw Sl. jest
réwniez uczestnikiem integracji taryfowej dzieki projektowi Bilet Slgski®’.

8 W zwigzku z decyzjg o braku budowy petli autobusowej w ramach CP, przystanek autobusowy ,,Jana Pawla I1”
zostat przesunigty blizej Ronda Karviny. Przystanki autobusowe zlokalizowane w rejonie Ronda Karviny nalezy
traktowac¢ jak integralng czgs¢ Centrum Przesiadkowego.

8 Jest to bardzo powszechna praktyka zwlaszcza w komunikacji miejskiej w duzych miastach, ze wybrane kursy
danej linii komunikacyjnej kursuja w uktadzie wariantowym — zapewniajac np. podjazdy do konkretnego zaktadu
pracy, ktorego kierownictwo partycypuje w kosztach uruchamiania takich wariantowych kurséw.

67 Bilet Slaski jest efektem wspotpracy pomigdzy Kolejami Slaskimi i Komunikacyjnym Zwigzkiem Komunalnym
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP). Jest on dostgpny wytacznie w formie biletow okresowych
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W przysztosci nalezy wdrozy¢ kolejne etapy integracji biletowo-taryfowej, takie jak:
e Wprowadzenie zintegrowanych biletéw miesiecznych dla wszystkich grup pasazeréw;

e Wprowadzenie innego rodzaju biletdw zintegrowanych niz miesieczne (np.
czasowych/kilkudziesieciominutowych, dobowych, weekendowych);

e Nawigzanie wspotpracy z innymi przewoznikami/operatorami funkcjonujacymi na
terenie Wodzistawia SI. w zakresie zaangazowania ich w proces integraciji;

Rozszerzenie wspdtpracy o transport kolejowy (potaczenia Kolei Slaskich). To z kolei
powinno by¢ powigzane z nawigzaniem wspoétpracy z innymi komunalnymi organizacji
publicznego transportu zbiorowego (ZTZ Rybnik, KZK GOP) w zakresie utworzenia
wspdlnych rozwigzan taryfowych pozwalajgcych na przejazd na jednym bilecie
komunikacja miejska w Wodzistawiu S1.%8, pociggiem KS oraz komunikacjg ZTZ i/lub KZK
GOP. Analogicznie, rozwazy¢ nalezy wprowadzenie integracji taryfowej pomiedzy
komunikacja autobusowg w obszarze Wodzistawia SI., koleja w uktadzie
transgranicznym (do Bohumina lub Ostrawy) i lokalnym transportem zbiorowym na
przygranicznym obszarze w Czechach (Powiaty Ostrawa i Karwina).

Nalezy podkresli¢, ze w sytuacji, w ktérej na obszarze Wodzistawia Sl. funkcjonuje duza liczba
operatoréw i przewoznikéw posiadajacych wiasne systemy taryfowe, czesto dostosowane do
indywidualnych preferencji podréznych — dziatania integrujgce nie powinny likwidowaé
biletow ,wtasnych” poszczegdlnych przewoznikdw/operatoréw/organizatorow PTZ, tylko
tworzy¢ rownolegle nowy system ,,integrujacy”.

Innym mechanizmem potencjalnie zachecajagcym do transportu publicznego (atrakcyjnym
np. w zakresie wdrozenia mechanizméw zintegrowanych pomiedzy transportem na obszarze
Wodzistawia SI. i pociagami PKP Intercity) mogtoby byé np. wprowadzenie procentowego
upustu na bilety autobusowe wodzistawskiej komunikacji miejskiej dla oséb posiadajgcych
bilety na przejazd pociggiem. W gre mogtoby wchodzi¢ zaréwno np. zastosowanie
jednorazowego upustu dla posiadacza biletu jednorazowego na pocigg (tego samego dnia),
jak i np. stosowania upustéw dla posiadaczy biletéw okresowych®.

Ad. 3. Utworzenie witryny internetowej informujacej o rozktadach i taryfach

Dziataniem poprawiajgcym oferte PTZ powinno by¢ réwniez utworzenie strony internetowej,
na ktérej publikowane bytyby, w sposéb przejrzysty i ujednolicony wizualnie, rozktady jazdy
wszystkich przewoznikéw (takze komercyjnych) i operatoréw funkcjonujgcych na obszarze
Wodzistawia SI.

(30-dniowych lub miesiecznych). Jego posiadacz moze podrézowaé pociagami KS na jednym, wybranym przez
siebie odcinku oraz autobusami i tramwajami KZK GOP, rowniez na wybranym obszarze — ha obszarze jednej
gminy obstugiwanej przez KZK GOP badz dwoch i wigcej gmin. Oszczgdnos¢ w przypadku zakupu Biletu
Slgskiego wynosi 25% w poréwnaniu z sytuacjg gdyby trzeba bytoby kupowaé osobne bilety KS i KZK GOP.

88 Badz — w zaleznosci od ustalen pomigdzy zainteresowanymi JST i poszczegdlnymi przewoznikami/operatorami
— pojazdami wszystkich przewoznikow/operatorow uczestniczacych w integracji taryfowej w obszarze
Wodzistawia S1.

8 Ten drugi mechanizm funkcjonuje np. w Legnicy: posiadacze okresowych biletow Kolei Dolnoslgskich moga
kupi¢ bilet miesigczny na legnicka komunikacje miejska z upustem cenowym. Bilet zintegrowany wazny w
pociagach mozna kupi¢ na odlegtos¢ do 200 km, co oznacza, ze oferta ta obejmuje praktycznie catg sie¢ kolejowa
Dolnego Slaska.
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Strona powinna umozliwia¢ sprawdzenie rozktadu jazdy, w intuicyjny sposdéb, zaréwno
poprzez wyszukanie godzin odjazdu z konkretnej stacji/przystanku, jak i poprzez wpisanie
relacji. Poprzez strone powinna istnie¢ mozliwos¢ zakupu biletéw (przynajmniej: biletéw
zintegrowanych i biletdw wtasnych przewoznikdéw/operatoréw na obszarze, ktérzy sprzedajg
bilety przez Internet). Powinna ona réwniez informowac o biezgcych zmianach w rozktadach
jazdy, jak rowniez o innych istotnych kwestiach zwigzanych z transportem publicznym,
wskazanych w niniejszym dokumencie (np. o planowanych konsultacjach/badaniach
podréznych majgcych prowadzié docelowo do zmian w ofercie, czy tez o zblizajacych sie
dziataniach promocyjnych).

Ad. 4. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej

Wraz z systematyczng poprawag jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego, coraz
wieksze znaczenie zaczyna réwniez odgrywac odpowiednie wyposazenie przystankdow, ktdre
maja kluczowe znaczenie w dostepnosci transportu zbiorowego.

Wraz z wprowadzaniem pojazdéw przystosowanych do obstugi pasazeréw o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie (por. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr
181/2011), infrastruktura przystankowa staje sie kolejnym istotnym czynnikiem przy
planowaniu dostepnosci transportu dla wszystkich uzytkownikdw. Najwieksze znaczenie
okreslony ksztatt przystanku zyskuje w przypadku autobuséw niskopodtogowych i
niskowejsciowych, jednak takze w przypadku taboru wysokopodtogowego perony mogg
ufatwiaé lub utrudnia¢ wymiane pasazeréw. Odpowiednio zaprojektowane i utrzymane
przystanki zachecajg pasazerow do korzystania z transportu zbiorowego.

Do gtéwnych probleméw zwigzanych z wyposazeniem przystankéw na terenie Wodzistawia SI.
mozna zaliczy¢:

e Przystanki bez utwardzonych peronéw;

e Przystanki ze zbyt niskimi lub zbyt waskimi peronami, w skrajnych przypadkach — nie
posiadajgce peronéw ponad poziomem jezdni (wsiadanie z poziomu gruntu);

e Przystanki nieposiadajgce wiat przystankowych;
e Przystanki bez zatok w przypadku gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;
e Przystanki bez potaczenia z utwardzonym ciggiem pieszym (chodnikiem);

e Przystanki z brakujgca infrastrukturg pasazerska, np. brak miejsc siedzacych lub
rozktadu jazdy.

Docelowo nalezy dazy¢ do stanu, w ktorym przystanki autobusowe bedga spetniaty nastepujgce
warunki, uwzgledniajgc jednak lokalne uwarunkowania np. waski pas drogowy.

e Utwardzone perony o szeroko$ci minimum 1,5 m;
e Perony wyposazone w wiaty lub posiadajgce rezerwe terenowg na ich ustawienie;

o Wysokos¢ peronu w zakresie 6-16 cm. Wyzsze perony zwiekszajg bezpieczeAstwo
oczekujacych oraz utatwiajg wymiane pasazerska;

e Perony w zatokach autobusowych w przypadku gtéwnych ciggédw komunikacyjnych;

e Oznaczenie krawedzi peronowej pasem ptytek wyposazonych w guzki;
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e Zapewniony sposob dotarcia na peron przystankowy, poprzez pofaczenie z najblizszym
utwardzonym ciggiem pieszym lub wykonanie rampy do zjazdu na jezdnig;
opcjonalnie: zastosowanie systemowych kraweznikdéw peronowych typu Kassel lub
rownowaznych, ktére utatwiajg dojazd autobuséw do krawedzi peronu dzieki
wyprofilowaniu dolnej czesci i zwiekszonej wysokosci;

e Wyposazenie w System Statej Informacji Pasazerskiej w przypadku wszystkich
przystankdéw oraz (opcjonalnie) tablice Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
w przypadku gtéwnych weztéw przesiadkowych.

Zaleca sie, aby w sktad Systemu Statej Informacji Pasazerskiej wschodzity jednolite tablice
zrozktadem jazdy oraz nazwa przystanku. Dodatkowymi elementami moze by¢ plan
sytuacyjny najblizszej okolicy oraz tablice kierunkowe wskazujgce wazne punkty w okolicy. W
przypadku Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej tablice elektroniczne sg istotnym
uzupetnieniem danych o odjazdach dostepnych w formie elektronicznej, np. za
posrednictwem dedykowanej aplikacji mobilnej lub jednego z istniejgcych planeréw podrozy.
Tablice powinny uwzglednia¢ nastepujgce informacje: aktualny czas, numer linii i kierunek,
godzina odjazdu, ewentualnie trasa przejazdu, prognozowany czas odjazdu, uwzgledniajgcy
ewentualne opdznienia. Dla obszaru CP preferowane jest informowanie podréznych takze o
godzinie odjazdu pociggéw.

Pobyt podrdéznego na przystanku autobusowym/przystanku lub stacji kolejowej etc. jest
pierwszg stycznoscig z transportem publicznym. Efekt ,pierwszego wrazenia” jest kluczowy
dla catosci postrzegania oferty transportu publicznego. Nawet zatem jesli inne jego elementy
(wysoki komfort taboru, atrakcyjny rozktad jazdy etc.) znajdujg sie na wysokim poziomie — to
niedostateczna jakos¢ infrastruktury przystankowej i pokrewnej moze w istotny sposob
wptywacd na tgczng negatywng ocene transportu publicznego przez podrdznego.

Wazne jest rowniez, by nowe przystanki w obrebie CP nosity inng nazwe niz obecnie
funkcjonujgce przystanki. Proponuje sie nazwe: ,,Dworzec Kolejowy — Centrum Przesiadkowe”.

Oprécz powyzszego, nalezy podkresli¢, ze w Slad za zjawiskiem suburbanizacji (wyprowadzania
sie mieszkancéw centrow miast na obrzeza) nalezy poprawiaé oferte obstugi obszardow
peryferyjnych. W zwigzku z powyzszym sie¢ komunikacyjna powinna w kolejnych latach ulegac
ewentualnym modyfikacjom, wychodzgacym naprzeciw zmieniajgcym sie realiom spoteczno-
demograficznym. Ksztattowanie siatki potgczern ma sie koncentrowac w pierwszej kolejnosci
na sukcesywnej poprawie obstugi obszaréw charakteryzujgcych sie najwiekszymi potokami
podrdznych. Jednoczesnie, nalezy rozwijac siatke potaczen obstugujgcych obszary peryferyjne,
aby minimalizowa¢ ryzyko wykluczenia ich mieszkancow.

Poza tym nalezy podkresli¢, ze rozktady jazdy komunikacji miejskiej muszg by¢ dostosowane
do godzin pracy najwiekszych zaktaddéw pracy na obszarze planu transportowego. Ewentualne
zmiany w rozktadach jazdy linii obstugujgcych ww. zaktady powinny by¢ konsultowane z
kierownictwami ww. zaktadow.
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5. Dziatania wspierajgce rozwdj zrownowazonej mobilnosci

Jednym 1z kluczowych zadan plandw mobilnosci jest nie tylko wskazanie dziatan
inwestycyjnych, ktére prowadzi¢ bedg do rozwoju alternatywnych podsysteméw transportu,
ale réwniez wyznaczenie szeregu dziatan ,miekkich”, majgcych na celu uwrazliwienie
spoteczenstwa na problematyke mobilnosci. Dziatania te moina przypisa¢ nastepujgcym
celom:

e Uzyskanie lepszej wiedzy o problemach zwigzanych z mobilnoscig mieszkaricéw;
e Promowanie pozadanych zachowan transportowych mieszkancow;
e Lepsza koordynacja dziatan w zakresie mobilnosci.

W ponizszej tabeli zaprezentowane zostaty proponowane dziatania wspierajgce rozwdj
zrownowazonej mobilnosci.

Tabela 14 Dziatania ,,miekkie” zwigzane z rozwojem mobilnosci na obszarze Wodzistawia $l.

I N

Opracowanie ujednoliconego
mechanizmu konsultacyjnego dla
nowych inwestycji transportowych

Opracowanie listy miejsc
niebezpiecznych pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD)

Dziatania promocyjne dla szerszego
wykorzystania transportu rowerowego w
codziennych dojazdach

Akcje promocyjne dla dojazdéw

transportem publicznym

Akcje promocyjne dla wspoinych
dojazdéw samochodem

Konsultacje spoteczne dotyczgce nowych
inwestycji pozwolg na zwiekszenie
poziomu partycypacji spotecznej
i uwzglednienie potrzeb mieszkancéw
w zakresie transportu

Wytypowanie i przebudowa miejsc
niebezpiecznych pozwoli na zwiekszenie
bezpieczenstwa zwtaszcza niechronionych
uczestnikéw ruchu

Aktywne formy promocji poruszania sie
rowerem, zwtaszcza w przypadku
dojazdow do szkoty oraz do pracy pozwolg
na zwiekszenie udziatu rowerzystow
w podziale zadan przewozowych

Aktywne formy promocji korzystania
z transportu zbiorowego pozwolg
na zwiekszenie udziatu komunikacji
publicznej w podziale zadan
przewozowych

Promocja wspdlnych dojazdéw do pracy
z wykorzystaniem aut prywatnych pozwoli
na zmniejszenie potrzeb parkingowych i
ograniczenie zjawiska kongestii
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“

Materiaty informacyjne powinny zawierac
informacje m.in. dotyczgce godzin
odjazdu, skomunikowan pociggéw z
autobusami oraz istniejgcych linii
autobusowych. Powinny by¢ dostepne w
formie papierowej oraz elektronicznej
(np. w wersji PDF do $ciggniecia ze strony
internetowej, o ktérej mowa w pkt. 4.3).
Pozwoli to na lepsza orientacje pasazerom
w ofercie i fatwiejsze planowanie podrozy.

Stworzenie jednolitych materiatéw
2 informacyjnych dla transportu
zbiorowego

Dziatania majg umozliwi¢ zapoznanie sie z
tematyka zrownowazonej mobilnosci oraz
3 Szkolenia dla pracownikéw JST innowacyjnymi rozwigzaniami, ktére
mogg by¢ wdrazane na obszarze
Wodzistawia Slgskiego.

Monitoring powinien pozwoli¢
na $ledzenie na biezgco realizacji celéw
oraz umozliwi¢ wprowadzenie zmian w
polityce mobilnosci.

Monitoring wdrazania zrwnowazonej
3 mobilnosci w odniesieniu do
poszczegdlnych srodkéw transportu

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6. Harmonogram rzeczowo-finansowy

W tym rozdziale wskazano szacunkowe koszty rekomendowanych przedsiewzie¢ oraz
proponowane terminy ich realizacji. Nalezy jednak podkresli¢, ze szacunek kosztow na etapie
koncepcji jest obarczony pewng niedoktadnoscia, wynikajaca z faktu, ze cena wielu rozwigzan
technicznych rézni sie w zaleznosci od wybranego wariantu rozwigzania. Koszty ponoszone
podczas fazy przygotowawczej mogg istotnie sie zmienia¢ w zalezno$ci m.in. od uzgodnien i
pozwolen.

Ponadto nie oszacowano grupy kosztéw, ktérych wartosc jest $cisSle zwigzana z rodzajem i
wielkos$cig wybranego rozwigzania i na tym etapie nie jest mozliwa do doktadnego okreslenia.
S3 to przede wszystkim koszty zwigzane z wprowadzeniem integracji biletowo-taryfowej.
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Tabela 15 Harmonogram rzeczowo-finansowy Planu Mobilnosci dla Wodzistawia Slaskiego

= e
finasowania

1. DZIAtANIA WSPIERAJACE ROZWOJ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Dziatania promocyjne dla:

eszerszego wykorzystania

rowerow w codziennych
dojazdach;

Zwiekszenie udziatu
rowerzystow w podziale zadan
przewozowych oraz udziatu komunikacji W zaleznosci od skali

e . publicznej w podziale zadan prowadzonych Na biezgco Srodki wtasne UM
e dojazdéw transportem . . . s
ublicznvm: przewozowych. Zmniejszenie potrzeb dziatan
P y. ' parkingowych oraz ograniczenie zjawiska
e wspolnych dojazdow " .
kongestii drogowej.
samochodem.
Dziatania majg umozliwi¢ zapoznanie sie
1.2 Szkolenia dla pracownikéw urzednlk_ow z t_ematyka zrown.owaz.onej W.g I,|OSCI , e ¢rodki whasne UM
UM mobilnosci oraz innowacyjnymi uczestnikow szkolen
rozwigzaniami, ktére moga by¢ wdrazane
Opracowanie listy miejsc
niebezpiecznych pod L
1.3 wzgledem dziatan oraz Podniesienie poziomu bezpieczerstwa \.N'ramach dziatan 2017 - 2018 Zarzadcy drég
. biezgcych UM | SKM
przeprowadzenie audytu
BRD
Monitoring wdrazania M?mtorlr?g pow'm!en pOZW.OIIC..
. .. o s na sledzenie na biezaco realizacji
zrownowazonej mobilnosci obranych celéw oraz umozliwic¢
w odniesieniu v . . . Brak Proces ciggty do 2022 Brak
’ ) ’ wprowadzenie zmian w polityce
('8 do poszczegdlnych srodkow .
w przypadku stosownej potrzeby,
transportu o . e
wynikajgcej np. ze zbyt matej skali dziatan
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Zmniejszenie udziatu motoryzacji

indywidualnej w podrézach poza

Wodzistaw SI. — zwiekszenie roli
transportu publicznego (kolejowego)

Budowa Centrum
Przesiadkowego

Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego, komfortu podrozy,

Budowa i modernizacja drég . .
uspokojenie ruchu w centrum miasta

Zwiekszenie udziatu transportu
rowerowego w podrézach odbywanych
przez mieszkancdw miasta

Rozbudowa/budowa
parkingéw B&R
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Ok. 5 000 000,00 zt

Zgodnie z wykazem
zadan zawartych w
Planie Rozwoju Sieci
Drég Miejskich
Wodzistawia
Slaskiego na lata
2016-18

e Szacunkowy koszt
stojaka
rowerowego
na 20 roweréw —
ok. 4000,00 zt;

e Szacunkowy koszy
budowy zadaszenia
— ok. 6 000,00 zt.

2016 - 2018

Proces ciggty do 2022

Proces ciggty do 2022

2. DZIALANIA ZWIAZANE Z ROZWOJEM INFRASTRUKTURY DROGOWEJ | PARKINGOWE)

RPO WSL 2014-
2020; Srodki
wtasne UM

Program rozwoju
gminnej i
powiatowej
infrastruktury
drogowej na lata
2016-2019

Srodki wtasne UM
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3. DZIALANIA ZWIAZANE Z ROZWOJEM INFRASTUKTURY DEDYKOWANEJ ROWERZYSTOM | PIESZYM

Prace budowlane zwigzane
z budowa sciezek
rowerowych

Inwentaryzacja istniejacej
infrastruktury pieszej
i wytypowanie miejsc
do przebudowy zwigzanych
z ruchem pieszym

Analiza danych dotyczacych
zdarzen drogowych z

udziatem pieszych

Rozpoczecie dziatan
interwencyjnych, na
podstawie wynikow
inwentaryzacji oraz danych
na temat zdarzen drogowych

Zwiekszenie udziatu transportu
rowerowego w podrézach odbywanych
przez mieszkancéw miasta

Uzyskanie kompletnej wiedzy
o potrzebach remontowych
i inwestycyjnych na terenie miasta

Uzyskanie kompletnej wiedzy
o potrzebach remontowych
i inwestycyjnych na terenie miasta

Udroznienie ciggéw pieszych, poprawa
bezpieczenstwa ruchu pieszego
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Koszt budowy
1 km $ciezki
rowerowej -
ok. 0,5 min zt

Wykonanie przy
pomocy
oddelegowanych
pracownikéw UM

Wykonanie przy
pomocy
oddelegowanych
pracownikéw UM
oraz przy
wspotpracy z
policja

Ok. 100 000,00 zt
rocznie

Do konca 2022

Na biezgco

Na biezgco

Na biezgco

RPO WSL 2014-
2020; Srodki
wtasne UM (m.in.
w ramach budowy
CP)

Brak

Brak

Srodki wtasne UM
w ramach
utrzymania
biezgcego drog
miejskich
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4. DZIAtANIA ZWIAZANE Z ROZWOJEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Modyfikacja tras i rozktadow
jazdy

Integracja taryfowo-
biletowa

Stworzenie jednolitych
materiatow informacyjnych
dla transportu zbiorowego:

witryna internetowa

Poprawa jakosci
infrastruktury przystankowej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Synchronizacja rozktaddéw jazdy pociggéow
z autobusami; modyfikacja tras i
rozktadow istniejgcych potaczen, ew.
utworzenie nowych kursow
umozliwiajgcych dojazdy do najwiekszych
zaktaddéw pracy; zwiekszenie dostepnosci
transportu publicznego prowadzace do
wzrostu jego atrakcyjnosci

Spadek cen biletéw w wyniku
wprowadzenia wspdlnych rozwigzan
biletowo-taryfowych; wzrost atrakcyjnosci
transportu publicznego

Powstanie witryny internetowej,

w ktdrej, w sposéb ujednolicony
wizualnie, prezentowane bedg rozktady
jazdy wszystkich przewoznikéw
funkcjonujgcych na terenie miasta oraz
funkcjonowanie wyszukiwarki potgczen,
uwzgledniajgcej wszystkich przewoznikdw

Podniesienie jakosci podrdzy transportem
autobusowym
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Brak danych Do konca 2018
Na biezaco, w ramach
postepu ustalen z
Brak danych poszcz.egolnym_l
organizatorami
transportu i
przewoznikami
W ramach
sSrodkéw Od stycznia 2018
wiasnych
Na biezgco, w ramach
Woma P et
srodkow > . el .
organizatorami
wtasnych

transportu i
przewoznikami

Srodki wiasne UM:;
srodki finansowe
zaktadow pracy
(w zakresie
utworzenia
dojazdow
do zaktaddéw pracy)

Srodki wtasne UM
oraz innych JST

Srodki wtasne UM

Srodki wtasne UM
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6.1 Zrédta finasowania
6.1.1  Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014 - 20207°

Regionalne programy operacyjne sg instrumentami zdecentralizowanego zarzadzania
procesami rozwojowymi. Celem dziatan podejmowanych w ramach tych programéw jest
przede wszystkim poprawa konkurencyjnosci regionu.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020 (zwany dalej RPO
WSL 2014-2020) jest jedng z mozliwosci pozyskania dofinansowania z Unii Europejskiej na
realizacje zadan zwigzanych z zrbwnowazong mobilnoscig, wymienionych w harmonogramie
rzeczowo-finansowym. Program ten jest jednym z najistotniejszych instrumentow polityki
regionalnej, charakteryzujgcych sie dwufunduszowoscia, tzn. inwestycje otrzymujace
wsparcie finansowe w ramach programu sg wspoéftfinansowane z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego (zwany dalej EFRR) oraz Europejskiego Funduszu Spotecznego. W
dokumencie zostato wyznaczonych trzynascie osi priorytetowych, ktére okreslajg jakiego
rodzaju projekty moga otrzymaé wsparcie finansowe na realizacje w ramach RPO WSL 2014-
2020.

Pozyskanie funduszy unijnych w ramach RPO WSL 2014-2020 na realizacje wskazanych zadan
w harmonogramie rzeczowo-finansowym, wpisuje sie w nastepujgce zatozenia:

e OS$ Priorytetowa IV: ,Efektywnos¢ energetyczna, odnawialne zrédta energii
i gospodarka niskoemisyjna”;

e Priorytet inwestycyjny 4e: ,Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajéw terytoridw, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”.

Celem szczegétowym priorytetu inwestycyjnego 4e jest zwiekszona atrakcyjnos¢ transportu
publicznego dla pasazerow. Co wazne, cel ten jest jednoczesnie spdjny z celem gtdwnym i
szczegbtowym wskazanymi w Umowie Partnerstwa’! — , Zwiekszenie konkurencyjnosci” oraz
»Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki poprzez obnizenie emisji generowanych przez transport
w aglomeracjach miejskich”.

Wsparcie infrastruktury transportu zbiorowego ma na celu promowanie alternatywnych form
przemieszczania sie w miastach oraz wzrost zainteresowania mieszkancéw regionu
korzystaniem z Srodkéw transportu publicznego. W zwigzku z powyziszym, w ramach
priorytetu inwestycyjnego 4e wspierane przez Srodki z RPO bedg przedsiewziecia, polegajace
na kompleksowej budowie, przebudowie liniowej i punktowej infrastruktury transportu

7 Przyjety uchwatg nr 139/V1/5/2014 przez Zarzad Wojewodztwa Slaskiego w dniu 1 lipca 2013 .

"1 Jest to dokument strategiczny, wskazujacy kierunki wsparcia, jakie Polska bedzie otrzymywaé w ramach polityk
unijnych: Polityki Spdjnosci, Wspoélnej Polityki Rolnej i Wspolnej Polityki Rybotowstwa w okresie 2014-2020,
okreslajacy cele rozwojowe do 2020 r., wskazniki monitorujace ich realizacj¢ oraz zakres proponowanych
intervyencji. Umowa Partnerska stanowi punkt wyjscia do sporzadzenia programéw operacyjnych (m.in. RPO,
POLS).
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zbiorowego. Do tego rodzaju dziatan zalicza sie przede wszystkim inwestycje polegajgce na
m.in.: budowie parkingdw typu P&R, B&R, zintegrowanych centréw przesiadkowych (w tym
dworcéw autobusowych i kolejowych), buspaséw czy drog rowerowych.

Do promowanych przedsiewzie¢ wpisujgcych sie w zatozenia powyziszego priorytetu
inwestycyjnego mozemy zliczy¢ réwniez zakup pojazdéw przyjaznych srodowisku wraz z
budowg niezbednej infrastruktury. Kryterium to spetniajg zaréwno autobusy o napedzie
tradycyjnym??, spetniajgce europejskie kryteria emisji spalin — co najmniej norme ,,EURO 6” —
lub zasilane alternatywnymi formami: naped elektryczny, hybrydowy, gazowy, wodorowy.

Wszelkie projekty inwestycyjne wpisujgce sie w zatozenia priorytetu inwestycyjnego 4e majg
za zadanie osiggniecie niskoemisyjnej i zréwnowazonej mobilno$ci w miastach. Oprécz tego
wymagane jest, aby przedsiewziecia te byty zgodne z zapisami planéw’3, odnoszacych sie
do przechodzenia na bardziej przyjazne $Srodowisku i zréwnowazone systemy transportowe w
miastach. Dokumenty te powinny okresla¢ lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych
interwencji, i w zaleznosci od zdefiniowanych potrzeb uwzglednia¢ kwestie takie jak: zbiorowy
transport pasazerski, transport niezmotoryzowany, inteligentne systemy transportowe,
bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach czy promowanie ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdow.

Ponadto dziatania inwestycyjne w ramach priorytetu inwestycyjnego 4e powinny spefniac¢
ponizsze przestanki:

e Byc¢ zgodne z celami i kierunkami dziatan zawartymi w ,,Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewddztwa Slaskiego” oraz ,Programu ochrony powietrza dla terenu
wojewddztwa $lgskiego majgcego na celu osiggniecie pozioméw dopuszczalnych
substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji”;

e By¢ komplementarne z inwestycjami realizowanymi w ramach witasciwych krajowych
programow operacyjnych;

e Inwestycje w drogi lokalne lub regionalne mogg by¢ finansowane wytgcznie w
przypadku, kiedy stanowig one element niezbedny, uzupetniajgcy projekt dotyczacy
systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

e Zakup autobuséw napedzanych alternatywnymi Zrédtami energii, ewentualnie
autobuséw z tradycyjnym napedem, spetniajgcych co najmniej normy emisji spalin
»,EURO 6” wraz z niezbedng infrastrukturg potrzebng do ich wtasciwego
funkcjonowania. Zakup ten powinien wynika¢ z przeprowadzonych szczegdtowych
analiz i diagnoz uwzglednionych w planach lub dokumentach strategicznych albo z
analizy kosztéw i korzysci odnoszacych sie do zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej.

72 Tj. zasilane olejem napedowym.

8 Np. Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Plany Gospodarki Niskoemisyjnej, Plany Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu Publicznego, strategie ZIT (Zintegrowane Inwestycje Terytorialne)/RIT (Regionalne
Inwestycje Terytorialne).
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Osiggniecie zaktadanych rezultatéw w zakresie zwiekszenia wykorzystania transportu
publicznego w odbywanych podrdzach, pozwoli na ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
w tym CO,, wpisujgc sie tym samym w priorytety UE dotyczgce transportu. Przyjeto, iz do roku
2023 wskaznik, jakim jest liczba przewiezionych pasazeréw srodkami komunikacji miejskiej
osiggnie wartos¢, ktdrg wskazano w ponizszej tabeli.

Tabela 16 Wskazniki wzrostu liczby pasazeréw komunikacji miejskiej

Lp Jedn. Kategoria Rok Wartos$¢ | Zrédio | Czesto-
pomiaru regionu bazowy | docelow | danych | tliwos¢
a (2023) po-
miaru

Przewozy mln oséb  Regiony 585,6 2012 822,35 GUS roczna

pasazerow stabiej
srodkami rozwiniete
komuni-
kacji
miejskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie RPO WSL 2014-2020

Gtéwnymi beneficjentami mogacymi ubiegac sie o fundusze na realizacje dziatan w zakresie
przedsiewzie¢ dotyczacych infrastruktury transportu zbiorowego sg nastepujgce podmioty:

e Jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich zwigzki, ktérych statutowym zadaniem
jest wykonywanie ustawowych zadan jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie
transportu publicznego;

e Podmioty dziatajgce na zlecenie jednostek samorzadu terytorialnego i ich zwigzkdw,
realizujgce zadania z zakresu transportu publicznego, wybrane zgodnie z prawem
zamoéwien publicznych;

e Podmioty, w ktérych wiekszos¢ udziatow posiada jednostka samorzadu terytorialnego
lub zwigzek JST, realizujgce na podstawie statutu zadania publiczne z zakresu
transportu publicznego;

e Porozumienia podmiotéw wymienionych w pkt 1-3 reprezentowane przez lidera.

Szczegbty w zakresie poszczegdlnych przedsiewzie¢ w ramach priorytetu operacyjnego 4e
zostaty szerzej oméwione w Szczegdétowym Opisie Osi Priorytetowych RPO WSL na lata 2014-
2020, wersja 77* (zwanym dalej SzOOP). Wszelkie zadania zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig wpisujg sie w nastepujace zatozenia:

7 Przyjety uchwalg nr 2051/147/V/2016 przez Zarzad Wojewodztwa Slaskiego w dniu 13 pazdziernika 2016 r.
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e O$ Priorytetowa IV ,Efektywnos¢ energetyczna, odnawialne zZrédta energii
i gospodarka niskoemisyjna”

e Dziatanie 4.5, Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie”

e Poddziatanie 4.5.1 ,Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie” - ZIT
i 4.5.2 ,Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie” - RIT, Typ
projektu 1 ,Budowa, przebudowa liniowej i punktowe] infrastruktury transportu
zbiorowego (np. zintegrowane wezty przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi
Park&Ride i Bike&Ride, buspasy, budowa systemow miejskich wypozyczalni rowerow
wraz z zakupem roweréw)”.

W ramach wskazanego powyzej typu projektu 1., beda kwalifikowaé sie wytgcznie
przedsiewziecia zwigzane z kompleksowg budowg i przebudowg zintegrowanych centréw
przesiadkowych w tym dworcéw autobusowych i kolejowych, wraz z infrastrukturg
towarzyszgcg zwigzang z transportem zbiorowym (nie jest mozliwa realizacja przedsiewziec
zwigzanych z budowa/przebudowg pojedynczego obiektu infrastrukturalnego). Determinanta
kwalifikowania inwestycji zwigzanej z niskoemisyjnym transportem miejskim jest jego Sciste
powigzanie z weztem przesiadkowym, w ramach ktérego bedg prowadzone roboty zwigzane
z jego przebudowg lub budowa.

Droga rowerowa bedgaca elementem szerszego projektu kwalifikowalna jest w przypadku
petnienia funkcji komunikacyjnej. Dtugos¢ drogi rowerowe] kwalifikujgcej sie do wsparcia
wynosi w promieniu 7 km (oddzielnie dla kazdego odcinka) od Centrum Przesiadkowego.
Dopuszcza sie mozliwos¢ wydtuzenia promienia drogi rowerowej powyzej 7 km w
miejscowosciach, ktorych dojazdy do najblizszego wezta przesiadkowego stwarzajg duze
zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikédw ruchu (budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi
krajowej lub o duzym natezeniu ruchu).

W ramach dziatania, wsparcie inwestycji zwigzanych z budowg parkingéw Park&Ride w
centrach miast uwzgledniajgcych charakter wszystkich powigzan komunikacyjnych w
regionie/ subregionie i ich wptywu na redukcje zanieczyszczenia, bedzie mozliwy wytgcznie w
przypadku wynikania takiej potrzeby z przeprowadzonej diagnozy zawartej w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej. Kwalifikowalnos¢ budowy tego typu parkingdw w centrach miast,
kazdorazowo weryfikowana bedzie przez ekspertdw dokonujacych oceny merytorycznej.
Potrzeba takiej budowy musi wynikaé z przeprowadzonej diagnozy zawartej w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej, Planie mobilnosci miejskiej lub innym strategicznym dokumencie.

Przebudowa/budowa infrastruktury drogowej pozwalajgcej na wtgczenie budowanego/
przebudowanego Centrum Przesiadkowego do istniejgcej sieci ulicznej mozliwa jest wytgcznie
w niezbednym zakresie. Prace w obszarze infrastruktury drogowej powinny stuzy¢ poprawie
warunkéw ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej (np. budowa buspasow), a nie
wszystkich pojazdéw, w tym indywidualnych oraz powinny stanowi¢ komponent
uzupetniajgcy i jednoczesnie niezbedny do osiggniecia celu i/lub prawidtowej realizacji
projektu transportu miejskiego. Maksymalny poziom wydatkéow na infrastrukture drogowa,
wtaczajgcg budowane/ przebudowywane Centrum Przesiadkowe (w zakresie niezwigzanym z
bezposrednig obstugg Centrum Przesiadkowego) do istniejgcego uktadu ulicznego, nie moze
przekroczy¢ 20% catkowitych wydatkow kwalifikowalnych projektu.

Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony Strona 87



Miasto Wodzistaw Slaski, wchodzace w sktad Subregionu Zachodniego Wojewddztwa
Slaskiego, moze réwniez starac sie o pozyskiwanie $rodkéw na realizacje przedsiewzie¢ w
zakresie transportu zbiorowego w ramach strategii RIT. Dziatanie to ma na celu zwiekszenie
efektywnosci i komplementarnos$ci wsparcia inwestycji transportu zbiorowego w ramach
programu RPO WSL 2014-2020, dostosowujac interwencje do specyficznych potencjatéw i
deficytow poszczegdlnych obszaréow. Strategia RIT jest formag wspodtpracy miedzy
poszczegdlnymi samorzagdami, wspoétfinansowana ze srodkéw europejskich. Miasta i gminy
wchodzgce w sktad danego partnerstwa, wraz z wladzami wojewddztwa wspdlnie ustalajg cele
i wskazujg inwestycje niezbedne do ich osiggniecia. Takie rozwigzanie pozwala na wyjscie poza
okreslone granice administracyjne poszczegdlnych samorzaddw, przektadajgc sie na wieksze
oddziatywanie realizowanych wspdlnie przedsiewzieé. Przyktadem takiego przedsiewziecia
jest ubieganie sie miasta Wodzistaw Slaski wraz z miastem Radlin funduszy na realizacje
wspomnianego weczesniej projektu pn. ,Pocigg do dwodch kdétek — budowa Centrum
Przesiadkowego w Wodzistawiu Slgskim”.

Tryb wyboru poszczegdlnych projektdw inwestycyjnych dla poddziatan 4.5.1 i 4.5.2 w zakresie
budowy, przebudowy liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego, wpisujgcych
sie w zatozenia priorytetu inwestycyjnego 4e bedzie odbywat sie w formie konkursu.

Konkurs dla poddziatar 4.5.1. i 4.5.2 przebiega w 3 etapach:

e Nabdér wnioskdw — wg informacji na stronie internetowej Serwisu Regionalnego
Programu Wojewddztwa Slaskiego, planowany nabér wnioskéw dla poddziatania 4.5.2
(dla o$rodkéw zawierajacych sie w obrebie Subregionu zachodniego Woj. Slaskiego, w
obrebie ktérego znajduje sie m.in. Wodzistaw) trwa od 30 wrzesnia
do 29 grudnia 2016 r. Nabdr bedzie obejmowat m.in. typ projektu 1 pn. ,Budowa,
przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego”;

e Ocena formalna. Sprawdzenia wniosku pod wzgledem formalnym dokonujg
przynajmniej dwie osoby w oparciu o liste sprawdzajacg;

e Ocena merytoryczna. Przeprowadzana w formie niezaleznej oceny dokonywanej
w oparciu o liste sprawdzajgcg przez cztonkdw KOP lub wspdlnej oceny przez panel
cztonkdédw KOP w celu poréwnania z innymi projektami. Projekt poddawany jest ocenie
pod katem spetnienia szeregu kryteridw:

o o0golnych (wspdlne dla wszystkich projektéw, niezalezne od ich typu);

o specyficznych (dedykowane konkretnym dziataniom/poddziataniom/typom
projektéw, charakterystyczne i niezbedne dla oceny danego projektu,
punktowane w zaleznosci od stopnia ich wypetnienia);

o dodatkowych (wspdlne dla wszystkich projektdw, niezalezne od ich typu).

Wybor projektédw, zgtoszonych do otrzymania dofinasowania w ramach RPO WSL 2014-2020,
nastgpi w wyniku oceny poszczegdlnych przedsiewzie¢ w oparciu o obiektywne kryteria
zatwierdzone przez Komitet Monitorujgcy. Wybor poszczegdlnych kryteridw ma za zadanie
zapewnic efektywng i prawidtowq realizacje celéw okreslonych w osi priorytetowej IV. Kryteria
te muszg spetniac szereg nastepujgcych wymagan. Muszg one by¢ precyzyjne, mierzalne oraz
obiektywne. Jedng z istotnych kwestii w zakresie kryteriow formalnych dotyczgcych wyboru
zgtoszonych projektow ubiegajgcych sie o dofinasowanie jest stan gotowosci projektu do
realizacji. Z kolei kryteriom specyficznym zostata nadana odpowiednia punktacja wraz z
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wagami punktowymi. Szczegdtowy wykaz poszczegdlnych kryteriow specyficznych,
dotyczgcych oceny zgtoszonych projektéw zostat wyszczegdlniony w kolejnej tabeli,
stanowigcej zatgcznik nr 3 do SZOOP RPO WSL 2014-2020.
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Tabela 17 Kryteria specyficzne dotyczace oceny zgtoszonych projektéw do RPO WSL

Kryterium Rodzaj Sposdb weryfikacji Etap oceny

kryterium kryterium

Projekt jest zgodny z Programem ochrony

1 Projekt jest zgodny ) o merytoryczne 0/1 Ocena n/d
2 programem |?OW|§trza dl.a terenu WOJE\.NOd.Zt\A{a merytoryczna
ochrony powietrza. slas.klegf) majacy na celu 05|agn|?C|e
poziomdw dopuszczalnych substancji w
Projekt jest zgodny powietrzu  oraz  putapu  stezenia
ze Strategia ekspozycji.
Rozwoju Systemu . . . .
Transportu Prc')Jek:c jest zgodrly z celaml'l kierunkami
Wojewbdztwa dziatan Strat(_egu , Rozw9ju .Systemu
$laskiego Transportu Wojewddztwa Slgskiego.
2 Rea.lizacja projektu Przedsieyvz?ecia zwigzane N .z merytoryczne 0/1 Ocena n/d
wynika z dokumentu niskoemisyjnym transportem miejskim merytoryczna
o charakterze muszg wynikaé z przygotowanych przez

planistycznym w samorzgdy plandw, zawierajgcych
zakresie planow, odniesienia do kwestii przechodzenia na

zawierajgcych bardziej ekologiczne i zréwnowazone
odniesienia do systemy transportowe w miastach.
kwestii Funkcje takich dokumentéw moga petnic¢
przechodzenia na plany dotyczace gospodarki
bardziej ekologiczne niskoemisyjnej, plany mobilnosci
i zrownowazone miejskiej, plany rozwoju
systemy zrbwnowazonego transportu
transportowe w publicznego, studia transportowe, itp.
miastach Dokumenty te powinny okresla¢ lokalne
uwarunkowania oraz kierunki

planowanych interwencji na danym
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Kryterium

Definicja Rodzaj Sposdb weryfikacji Etap oceny | Waga

kryterium kryterium

obszarze i w zaleznosci od
zidentyfikowanych potrzeb zawierad
odniesienia do takich kwestii jak np.:
zbiorowy transport pasazerski

transport niezmotoryzowany,
wykorzystanie inteligentnych systemoéw
transportowych (ITS), logistyka miejska,
bezpieczenstwo ruchu drogowego w
miastach, wdrazanie nowych wzorcéw
uzytkowania czy promocja ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow
(czyste paliwa i pojazdy). Przedmiotowe

dokumenty powinny zawierad
szczegotowe analizy i diagnozy, z ktorych
wynika uzasadnienie/ potrzeba
planowanego do realizacji

przedsiewziecia.

W przypadku budowy infrastruktury
parkingowej typu P&R w centrum miasta
potrzeba takiej budowy musi wynika¢ z
przeprowadzonej rzetelnej diagnozy
zawartej w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej/ Planie mobilnosci
miejskiej lub innym strategicznym
dokumencie.
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Kryterium

Dostosowanie
projektu do osob
niepetnosprawnych

Poprawa
bezpieczenstwa

5 Kompleksowos¢
projektu

Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony

Projekt jest przystosowany do potrzeb
os6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie (w tym takie do oséb
niedostyszacych, niedowidzacych,

stabowidzacych).
Ocena rozwigzan w zakresie
dostosowania powstatej infrastruktury

pod wzgledem bezpieczenstwa (np.

monitoring)

Kryterium odpowiada na pytanie, na ile
projekt obejmuje réznorodne
tematycznie i gateziowo elementy
mobilnosci miejskiej (integracja srodkéw
transportu) oraz jakie znaczenie dla
mobilnosci miejskiej odgrywa projekt).
Pod pojeciem integracji nalezy rozumiec
zlokalizowanie srodkéw transportu w
bezposrednim sgsiedztwie.

W miastach posiadajgcych komunikacje
tramwajowg brak integracji z tym
srodkiem transportu bedzie skutkowato
obnizeniem punktacji o 2 pkt.

Rodzaj

kryterium

merytoryczne

merytoryczne

merytoryczne
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Sposdb weryfikacji

0/1

Punktowa: 0-4

Punktowa: 0-4:

0 pkt - Projekt nie
obejmuje jakiejkolwiek
integracji

1 pkt - projekt integruje co
najmniej dwa  Srodki

transportu (w tym ruch
rowerowy) i odnosi sie do
co najmniej 10 % pracy
eksploatacyjnej w danym
systemie

transportowym (miasta)

2 pkt - projekt integruje co
najmniej dwa  Srodki
transportu (w tym ruch

Etap oceny
kryterium

Ocena
merytoryczna

Ocena
merytoryczna

Ocena
merytoryczna

\WET-£]

n/d
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Rodzaj

Kryterium
kryterium

Wptyw projektu na  Wzrost liczby o0séb korzystajgcych z
zwiekszenie liczby  transportu publicznego w stosunku do
0s6b korzystajgcych  wariantu bezinwestycyjnego (odniesienie
z transportu do catosci systemu).
publicznego

merytoryczne
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Sposdb weryfikacji

rowerowy) i odnosi sie do
co najmniej 20 % pracy
eksploatacyjnej w danym
systemie transportowym
(miasta)

3 pkt - projekt integruje co
najmniej trzy Srodki
transportu (w tym ruch
rowerowy) i odnosi sie do
co najmniej 20 % pracy
eksploatacyjnej w danym
systemie transportowym
(miasta)

4 pkt - projekt integruje co
najmniej  trzy  Srodki
transportu (w tym ruch
rowerowy) i odnosi sie do
co najmniej 30 % pracy
eksploatacyjnej w danym
systemie transportowym
(miasta).

Punktowa 0-4:

0 pkt - Brak wptywu na
zwiekszenie liczby o0sdéb
korzystajacych z
transportu publicznego

Etap oceny
kryterium

Ocena
merytoryczna

\WET-£]
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Kryterium Definicja Rodzaj

kryterium

Ocena rozwigzan w zakresie
oddziatywania projektu pod wzgledem
minimalizacji negatywnego wptywu na
srodowisko.

7 Wptyw projektu na
sSrodowisko

merytoryczne
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Sposdb weryfikacji

1 pkt — zwiekszenie liczby
0s6b  korzystajacych  z
transportu publicznego
ponizej 1 %.

2 pkt — zwiekszenie liczby
0s6b  korzystajacych z
transportu publicznego od
1 % do ponizej 3 %.

3 pkt — zwiekszenie liczby
0séb  korzystajacych  z
transportu publicznego od
3%do5 %.

4 pkt — zwiekszenie liczby
0s6b  korzystajacych z
transportu publicznego
powyzej 5 %.

Punktowa: 0-4:

0-2 Ocena rozwigzan w
zakresie wptywu projektu
na redukcje gazow
cieplarnianych mierzonych
ekwiwalentem CO2 w
stosunku do stanu
istniejacego.

Etap oceny
kryterium

Ocena
merytoryczna

\WET-£]
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Lp. Kryterium Definicja Rodzaj Sposdéb weryfikacji Etap oceny
kryterium kryterium

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie zatacznika nr 3 do SZOOP RPO WSL 2014-2020. Kryteria specyficzne wyboru projektéw dla poszczegélnych osi priorytetowych,
dziatan i poddziatan, pazdziernik 2016.
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Ponadto podczas oceny merytorycznej projektu pod katem spetniania kryteridw
dodatkowych, niniejsze przedsiewziecie jakim jest budowa Centrum Przesiadkowego
w Wodzistawiu Slgskim moze otrzymaé dodatkowe 0,2 pkt za rozwdj ruchu rowerowego na
terenie miasta. W zwigzku z tym otrzymanie dodatkowych punktéw, bedzie mozliwe w
przypadku gdy zatozenia danego przedsiewziecia bedg zawieraty ,elementy wptywajace na
zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w ogdle podréozy, w tym zwiaszcza poprzez
zwiekszenie roli roweru jako codziennego $rodka transportu.””>

Przyjete zatozenia w niniejszym dokumencie, a tym samym w przedsiewzieciu pn. , Pocigg
do dwdch kétek — budowa Centrum Przesiadkowego w Wodzistawiu Slgskim”, wpisuja sie w
powyzsze kryteria specyficzne dotyczace projektéw w ramach dziatania 4.5 ,Niskoemisyjny
transport miejski oraz efektywne oswietlenie”, podziatanie 4.5.1 oraz 4.5.2, typ projektu 1.

6.1.2  Partnerstwo publiczno — prywatne

Innym, w pewnej mierze ,alternatywnym” sposobem przeprowadzenia inwestycji
dotyczacych rozwoju mobilnosci na terenie miasta Wodzistaw Slaski moze by¢ formuta
partnerstwa publiczno-prywatnego. Partnerstwo prywatno-publiczne (PPP) zdefiniowane jest
— w Wytycznych Komisji Europejskiej z 2003 r. dotyczgcych udanego partnerstwa prywatno-
publicznego — jako , partnerstwo sektora publicznego i prywatnego majace na celu realizacje
przedsiewzie¢ lub swiadczenie ustug, tradycyjnie dostarczanych przez sektor publiczny”.

Partnerstwo publiczno-prywatne jest od wielu lat powszechnie stosowang na swiecie metodg
wspotpracy administracji publicznej, zaréwno centralnej, jak i samorzagdowej, z partnerami
prywatnymi. W oparciu o umowe dfugoterminowa zawartg pomiedzy podmiotem publicznym
a podmiotem prywatnym, PPP jest przedsiewzieciem ktdrego celem przede wszystkim jest
stworzenie skfadnikdw infrastruktury umozliwiajgcej $wiadczenie ustug o charakterze
publicznym. Polega wiec ono na przekazaniu podmiotowi prywatnemu realizacji zadania o
charakterze publicznym. Dzieki dodatkowym Zrédtom kapitatu, dzieleniu ryzyka czy

zaangazowaniu specjalistycznej wiedzy i doswiadczenia uczestniczacego podmiotu
prywatnego efektem takiej wspotpracy jest wzrost efektywnosci realizacji prowadzonych
inwestycji.

W Polsce ramy prawne PPP wyznacza Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie
publiczno-prywatnym.

5 Regulamin konkursu nr RPSL.04.05.02-12.01-24-090/16 w ramach RPO WSL 2014-2020 dla poddziatania
4.5.2. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne o$wietlenie (Typ: 1, 2, 3) — RIT Subregion Zachodni,
sierpien 2016, s.46.
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7. Wdrazanie i monitoring Planu Mobilnosci

Kolejnym etapem po przyjeciu przedmiotowego planu mobilnosci jest — niezwykle istotny —
proces jego wdrozenia oraz monitorowania. Obejmuje on wszelkie czynnosci niezbedne dla
rzeczywistego i skutecznego funkcjonowania niniejszego dokumentu. Zgodnie z wytycznymi
KE’®, proces wdrozenia planu mobilnosci powinien zawieraé czynnosci uwzgledniajgce m.in.:

e komunikacje i zaangazowanie mieszkanincow;

e sprawdzenie postepdw w Swietle przyjetych celéw;

identyfikacje nowych wyzwan dla kolejnych planéw mobilnosci;
e ocene sytuacji — rozumienie przyczyn sukcesdw i porazek;
e regularng aktualizacje dziatania.

Plan mobilnosci jako dokument strategiczny nie okresla w sposdb doktadny dziatan
technicznych, a jedynie ogdlnie wyznacza kierunki podjecia dziatan zmierzajacych do
osiggniecia celdw.

Wdrozenie planu mobilnosci przebiegato w kilku etapach. W etapie przypadajgcym na lata
2016 — 2022 planowane jest prowadzenie przez Urzad Miasta Wodzistawia Slaskiego i
jednostki mu podlegte dziatarn zwigzanych z monitorowaniem przedsiewzie¢ wskazanych w
dokumencie. W sktad tego etapu wchodzi réwniez dziatanie polegajace na prowadzeniu
wspotpracy z interesariuszami planu mobilnosci (majace na celu udoskonalanie/ modyfikacje
przyjetych dziatan), a takze sprawowanie zarzagdu nad planem dziatania. Ostatnim etapem,
planowanym na 2023 rok (tj. po faktycznym zakornczeniu unijnej perspektywy finansowej
2014-20, przypadajacej de facto — biorgc pod uwage ostateczny termin na zrealizowanie i
rozliczenie projektéw — na koniec 2022 roku), bedzie sporzadzenie korncowego raportu
zawierajgcego ocene funkcjonowania systemu transportowego w Wodzistawiu po wdrozeniu
dziatan zwigzanych z jego usprawnieniem, a takze identyfikacje nowych wyzwan, stojgcych
przed tym systemem w kolejnych latach.

7.1 Istota systemu monitorowania Planu Mobilnosci

Okreslenie i przyjecie zasad monitorowania oraz oceny poszczegdlnych dziatan jest istotng
kwestig zwigzang z fazg funkcjonowania planu mobilnosci. Dziatania zwigzane z procesem
monitorowania stanowig istotny wkfad podczas opracowywania koficowej oceny strategii
oraz poprawy efektywnosci przysztego projektu planu. Monitoring pozwala tez stwierdzic,
czy cele dotyczace planu dziatania sg realizowane zgodnie z przyjetymi zatozeniami. Proces
ten powinien byé prowadzony regularnie, w zatozonych z géry przedziatach czasowych.
Pozwoli to na systematyczng aktualizacje dziatan, ocene ich skutecznosci oraz identyfikacje
nieprzewidzianych probleméw. Ponadto monitoring moze poméc w znalezieniu i naprawieniu
btedu lub wystepowania btednych zatozen dotyczacych planu dziatania.

8 Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Komisja Europejska,
styczen 2014.
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7.2 Wskazniki

Ocena skutecznosci dziatan realizowanych w ramach zatozen przyjetych w niniejszym planie
mobilnosci, odbywac sie powinno w odniesieniu do wskaznikdw przedstawiajacych zamiane
zachowan komunikacyjnych, wptyw na infrastrukture transportowg czy wptyw na srodowisko
przyrodnicze. Wskazniki te pozwolg okredli¢, czyrealizacja planu wptyneta na zmiane
wskazanych wartosci, a zatem: czy zaktadane cele zostaty osiggniete i czy projekt planu okazat
sie skuteczny. W tym celu poréwnywane sg wartosci poszczegdlnych wskaznikéw przed
wdrozeniem planu, w trakcie jego obowigzywania oraz po jego realizacji.

Poszczegdlne wskazniki przydzielono do jednej z kategorii zwigzanych z: bezpieczernstwem w
przemieszczaniu sie; ekonomia i finansami; ochrong srodowiska; polityka parkingowa;
transportem tadunkdéw; transportem rowerowym; transportem samochodowym;
transportem zbiorowym; zréwnowazong mobilnoscia.

Za najistotniejsze wskazniki monitorujgce realizacje przyjetego dokumentu, uznaje sie:

e liczbe ofiar wypadkdéw z podziatem na poszczegdlne $rodki transportu, w tym oséb
niezmotoryzowanych;

e liczbe barier architektonicznych uniemozliwiajgcych swobodne przemieszczanie
sie pieszo;

e stopien zadowolenia mieszkancéw z funkcjonowania systemu transportu publicznego
na obszarze planu mobilnosci.

Dane dotyczagce wartosci poszczegdlnych wskaznikéw zostang zebrane trzykrotnie
na potrzeby niniejszego opracowania. W pierwszej kolejnosci zostang zebrane wszelkie
niezbedne dane za rok 2016, w celu przedstawienia obecnej sytuacji i obszaréw
problemowych. Kolejne zbieranie danych nastgpi w 2019 roku, podczas opracowywania
raportu sredniookresowego. Z kolei dane zebrane w 2022 roku (na przetomie 2022 i 2023
roku) pozwolg na sporzadzenie raportu podsumowujgcego dziatania ujete w dokumencie,
a zarazem pozwolg ocenié ich skutecznosc.
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Tabela 18 Wskazniki monitorujgce efekty realizacji zatozen przyjetych w Planie Mobilnosci

Stan w 2022r.
Jednostka Sposob (po zakonczeniu
. Okres . . ..
Czynnik omiaru Parametr miary pomiaru/ wdrazania
P Zrédto danych Planu
Mobilnosci)

Bezpieczenstwo w przemieszczaniu sie

Dtugos¢ drog Wzrost

ublicznych objetych 2017, dtugosci dré
P ¥ Jety 2019, 2022 r. Dtugosc drég km 8 & UM Wodzistaw
strefa ruchu . z ruchem 2
. (kilometr) ; SI.
uspokojonego uspokojonym
Liczba barier
architektonicznych UM Wodzistaw
uniemozliwiajaca 2017, Liczba barier szt. Zmniejszenie $1./zDP
swobodne 2019,2022 r. liczby barier
przemieszczanie sie
pieszo
ticzba ofiar wypadkow pYIPIPINTY Liczba ofiar Spadek liczby |
z podziatem na rézne na drogach (liczba osoba . Policja
. . 2022r. . . ofiar
srodki transportu rannych i zabitych)
:I:(:b:cvl'\llyzab‘:ikccz"r'lv :: 2017, 2019, Liczba wypadkow szt S ECEE Policja
gach p ¥ 2022r. P ' wypadkéw )

i linach kolejowych

Ekonomia i finanse

Udziat wydatkéow w Wzrost
. y . Procentowy udziaf 03 UM Wodzistaw
budzecie miasta . procentowego p
. w catkowitym . SI.
zwigzanych udziatu

Strona 99 z 108

Id: 310552F4-85C3-4127-BA12-6C9B04E11BCA. Uchwalony Strona 99



Stan w 2022r.
Jednostka Sposob (po zakonczeniu
. Okres . . ..
Czynnik omiaru Parametr miary pomiaru/ wdrazania
P Zrédto danych Planu
Mobilnosci)

z utrzymaniem 2017,2019, budzecie jednostki % (procent)
infrastruktury 2022r. administracyjnej
transportowej oraz jej
funkcjonowaniem

Stosunek
, Poprawa
wydatkéw
onoszonych AL 0
P . pomiedzy UM Wodzistaw
Koszty zwigzane na utrzymanie wydatkami Sl./ Starostwo
z utrzymaniem nowej 2017, nowe; na utrzymanie éwiatowe w
. ¥ J 2019, 2022 r. infrastruktury zt . v > . .
infrastruktury infrastruktury ~ Wodzistawiu
wzgledem . <
. , . do liczby SI.
wielkosci korzystajacych
zainteresowania v .Ja.l v
Z niej

korzystania z niej
Ochrona srodowiska

Liczba pojazdow
komunikacji publicznej
spetniajacych

Liczba pojazdow
komunikacji szt.

Organizatorzy

2017, 2019, .
transportu i

Wzrost liczby

. 2022r. . . pojazdow ,

najnowsze normy publicznej przewoznicy
emisji spalin EURO 6
Srednioroczny Spadek
. . . . . L . Inspektor
Poziom zanieczyszczen [BWiokyavlokich poziom stezen wartosci sl
owi . . . . ’ j
powietrza 2022 r zanlecz.yszczen pg/m3 em.ltowanych, ¢rodowiska
powietrza zanieczyszczen
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Stan w 2022r.
Jednostka Sposob (po zakonczeniu
Czynnik . Parametr miary pomiaru/ wdrazania
pomiaru , .
Zrédto danych Planu
Mobilnosci)

(0] ({1

Zmniejszanie

. ) Obszar dotkniety zakresu
Zasieg obszarow . .
. hatasem wystepowania UM Wodzistaw
dotknietych . . a <
2017, 2019, komunikacyjnym m (metry) obszaréw Sl./Inspektor
ponadnormatywnym . . . .
2022 r. powyzej60dbw  od osi drogi dotknietych ochrony
hatasem . , .
. . dzien oraz 50 db w hatasem Srodowiska
komunikacyjnym . .
nocy komunikacyjny
m

Polityka parkingowa
Liczba miejsc
parkingowych objetych Wzrost liczby

2017, 2019, Liczba miejsc UM Wodzistaw

strefa p!atnego . 2022 r. parkingowych szt eyse Sl
parkowania w pasie parkingowych
drogi publicznej
AN Wzrost liczb
parkingowych przy 2017, 2019, Liczba miejsc . y UM Wodzistaw
unktach 2022 r parkingowych szt miejse S|
P ' ’ parkingowych '

przesiadkowych

Transport rowerowy

Dtugos¢ sciezek Warost
2 ; . 2017, 2019, Dtugosc sciezek km dtugosci UM Wodzistaw
rowerowych i pasow e .
2022r. rowerowych Sciezek SI.
rowerowych
rowerowych
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Stan w 2022r.

Okres Jednostka Sposob (po zakonczeniu

Czynnik Parametr miary pomiaru/ wdrazania

pomiaru Zrédto danych Planu

Mobilnosci)

Liczba miejsc
rowerowych przy 2017, 2019, Liczba miejsc szt.
punktach 2022r. rowerowych
przesiadkowych
Liczba miejsc
rowerowych 2017, 2019, Liczba miejsc szt.
W przestrzeni 2022r. rowerowych
publicznej

Wzrost liczby
miejsc
rowerowych

UM Wodzistaw
Sl.

Wzrost liczby
miejsc
rowerowych

UM Wodzistaw
Sl.

Transport samochodowy
llos¢ drég publicznych

. - . Poprawa stanu
i obiektow P

: UM Wodzistaw
technicznego

2017, 2019, Stan techniczny

inzynieryjnych w , % (procent) , SI./
dobrym stanie 2022 . drog d.rog PZD/GDDKIA
. publicznych
technicznym
2 . Wskaznik samochod Spadek
llo$¢ samochodow 2017, 2019, . i : , . .
motoryzacji 0s./1000 wskaznika GUS Katowice
osobowych 2022r. . . . . .
indywidualnej mieszk. motoryzacji

Transport zbiorowy
Czas podrozy réznymi
srodkami transportu
pomiedzy
poszczegdlnymi celami

Organizatorzy
‘- . k .
Czas podrozy min. Spadek czasu transportu i

el przewoznicy

2017, 2019,
2022r.

podrozy
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Stan w 2022r.
Jednostka Sposob (po zakonczeniu
Parametr miary pomiaru/ wdrazania
Zrédto danych Planu
Mobilnosci)

(0] ({1

Czynnik .
pomiaru

Wzrost
wskaznika
punktualnosci

Procentowy
wskaznik
punktualnosci

Organizatorzy
transportu i
przewoznicy

CONTE [ S e LCY A 2017, 2019,

0,
transportu publicznego 2022r. RllziesEnt!

Liczba pasazerow
[GIPAS EIEICRAIGLIGIVE 2017, 2019,
komunikacji transportu 2022r.
publicznego
Liczba pojazdow Wzrost liczby
komunikacji publicznej [SwiokySvliki=E T T pojazdow we
przyjaznej osobom 2022r. szt. flotach
niepetnosprawnym przewoznikéw
Stopien zadowolenia

Organizatorzy
transportu i
przewoznicy

pasazer  Wzrost liczby

Liczba pasazerdw .
pasazerow

Organizatorzy
transportu i
przewoznicy

Procentowy

mieszkancow

z funkcjonowania

2017, 2019,
2022 r.

wskaznik
zadowolenia
mieszkancow

% (procent)

Wzrost
wskaznika
zadowolenia

Organizatorzy
transportu i
przewoznicy

transportu publicznego
Srednia predkosé

komunikacyjna Warost Organizatorz
) v) 2017, 2019, 2 . L. predkosci & .y
poszczegdlnych Srednia predkosc km/h transportu i
. ) 2022r. transportu .,
srodkow transportu . przewoznicy
. publicznego
publicznego
Zréwnowazona mobilnos¢
PozmrT\ SV\.IIaC.|0mOSCI 2017, 2019, Procel"\towy Wz'rost UM Wodzistaw
istnienia poziom % (procent) poziomu

2022 r. . , . L L. Sl.
Swiadomosci Swiadomosci

alternatywnych
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Stan w 2022r.

Okres Jednostka Sposob (po zakonczeniu

Czynnik . Parametr miary pomiaru/ wdrazania
pomiaru

zrédto danych Planu
Mobilnosci)
wsrod interesariuszy
Wykaz realizacji

zatwierdzonych dziatan
inwestycyjnych Wzrost liczby

wptywajacych 2017, 2019, Liczba dziatan szt. przeprowadzo UM Wodzistaw
na poprawe 2022r. inwestycyjnych nych dziatan Sl
funkcjonowania inwestycyjnych
zrownowazonego
transportu
Wzrost liczby
Liczba podrézy 5017, 2019 Liczba podrozy podrézy Organizatorzy
transportem ! ’ transportem szt. transportem transportu i
. 2022r. . . .
niesamochodowym niesamochodowym niesamochodo  przewoznicy
wym
Wykaz podjetych
dziatan przez wtadze .
obszaru na rzecz 2017, 2019, . s szt. Wzro§t liczby UM Wodzistaw
. Liczba dziatan podjetych .
promowania 2022r. dziatan SI.

transportu
zrbwnowazonego

Zrédto: opracowanie wtasne
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7.3 Zarzadzanie realizacjg planu

Realizacja ustalen zapisanych w dokumencie wymusza podjecie dziatan umozliwiajgcych
sprawne zarzadzanie jego zatozeniami. Zarzadzanie planem mobilnosci jest jednym z
najbardziej efektywnych, azarazem najmniej kosztownych proceséw dotyczgcych tego
dokumentu. Dziatania zwigzane z zarzgdzaniem planem mobilnosci majg na celu podniesienie
jakosci i efektywnosci systemu transportowego, de facto bez ponoszenia naktadow
finansowych na inwestycje zwigzane z infrastrukturg transportowa.

Kluczowym dziataniem jest prowadzenie nadzoru nad wypetnianiem zadan przewidzianych
w harmonogramie oraz ich finasowaniem. Ponadto proces zarzadzania planem mobilnosci
zaktada regularne prowadzenie opisanego wczesniej procesu monitoringu i zwigzanych z nim
dziatann umozliwiajgcych osiggniecie zaktadanych celéw. Istotng kwestig z punktu widzenia
zarzadzania planem jest rowniez prowadzenie wspotpracy ze wszystkimi grupami interesu
zaangazowanych w projekt. Ostatnig czynnoscig zwigzang z procesem zarzadzania realizacji
planu bedzie sporzadzenie raportu koricowego oceniajgcego catkowity proces realizacji
dokumentu.
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8. Uzasadnienie przyjetych rozwigzan

Zatozenia przyjete w niniejszym dokumencie sg zbiezne z kierunkami rozwoju transportu,
wskazanymi w dokumentach unijnych, krajowych, regionalnych i lokalnych. W planie
mobilnosci wykazano zaréwno konieczno$é intensywnego rozwoju bgdZz modernizacji sieci
drogowej, jak i rozwoju alternatywnych form transportu — zaréwno publicznego transportu
zbiorowego, jak itransportu niezmechanizowanego: rowerowego (i pochodnych) oraz
pieszego i w systemie ,,Nordic Walking”.

Postulowany w niniejszym dokumencie wzrost znaczenia transportu rowerowego i pieszego —
najbardziej ekologicznych form przemieszczania sie — wychodzi naprzeciw zaréwno zapisom
dokumentéw strategicznych, jak i trendom i praktyce dziatarn obserwowanych na obszarze UE.

Nie zmienia to jednak faktu, ze rozwdj motoryzacji indywidualnej i tak — nawet przy
dynamicznym rozwoju innych form transportu — bedzie nastepowat. W tym kontekscie nalezy
podkresli¢, iz nie ma zadnych watpliwosci, ze niezbednymi dla mieszkancéw Wodzistawia i
obszaréw don cigzacych sg planowane inwestycje drogowe, a takze dalsza modernizacja
istniejgcej sieci, co rowniez jest dziataniem podnoszgcym jej przepustowos¢. Doswiadczenia
praktycznie wszystkich miast na catym Swiecie sg jednak takie, ze poprawa warunkdéw jazdy
samochodem (chocby poprzez ,wyprowadzenie” z centrum ruchu tranzytowego) powoduje,
ze czes$¢ osOb rezygnuje z komunikacji publicznej i przesiada sie z powrotem do samochodu.
Dodajgc do tego spodziewany dalszy gwattowny wzrost liczby prywatnych samochodéw w
Polsce — nalezy spodziewaé sie, ze nawet jesli po zakoriczeniu poszczegdlnych inwestycji
drogowych znikng niektdre problemy, to powrdcg one w ciggu kilku - kilkunastu kolejnych lat.

Dlatego tez tak waznym jest, by rozwija¢ nie tylko komunikacje kolejowg czy autobusowg
(ktora réwniez — cho¢ naturalnie w znacznie mniejszym stopniu niz prywatne samochody —
przyczynia sie do zjawiska kongestii drogowej), ale takze te elementy transportu, ktére drogi
odcigzajg catkowicie — tj. transport rowerowy i pieszy.

Zgodnie z unijng i krajowa polityka transportowg, wprowadzone zostaty rozwigzania stuzgce
integracji przewozéw zbiorowych zaréwno wewnatrz obszaru objetego planem mobilnosci,
jak i poza nim, a takze zarekomendowane zostaty dziatania stuzace integracji roznych form
transportu w postaci budowy parkingdw, integracji informacji o rozktadach jazdy oraz, w miare
mozliwosci, integracji taryfowe;.

Cele zwigzane z ograniczaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne
bedg osiggane poprzez podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego oraz rozwdj
niezmechanizowanych form transportu — tj. transportu rowerowego i pieszego. To powinno
sprzyjaé ograniczeniu motoryzacji indywidualnej i ograniczeniu emisji spalin.
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