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Uwagi SRKGS do projektu Strategii rozwoju transportu Wojewédztwa Slgskiego

Uwagi do projektu Strategii rozwoju transportu Wojewddztwa Slgskiego (zwanego dalej Strategia lub
SRT) uporzadkowano zgodnie z kolejnymi rozdziatami dokumentu.

I. UWAGI DO PODROZDZIALU 2.2 (STAN | UWARUNKOWANIA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTU)

I.1. Na stronie 13 nalezy potaczy¢ punkty 11 i 12 (dotycza tego samego), jednoczesnie zaznaczajac,
ze w wojewddztwie funkcjonujg dwie sieci tramwajowe, a nie jedna sie¢ sktadajgca sie z dwéch
czesci.

I.2. Uwaga dotyczy mapy infrastruktury kolejowej na stronie 14: na mapie zaznaczono wytacznie
wybrane linie zelektryfikowane oraz... kolejke na Goérze Zar. Proponuje sie uzupetni¢ mape
o brakujace linie kolejowe, a nastepne podzieli¢ je na wedtug nastepujacych zasad: a) dwutorowe
(wielotorowe) / jednotorowe, b) zelektryfikowane / niezelektryfikowane, c) z ruchem pasazerskim
/ pozostate.

I.3. Uwaga dotyczy ryc. 6. na stronie 21: zaprezentowany kartodiagram wstegowy wymaga
ponownego zdefiniowania przedziatéw klasowych

Uzasadnienie: obecnie zdefiniowane przedziaty klasowe s3 sprzeczne 1z zasadami sztuki
kartograficznej. Legenda wymaga uzupetnienia jednostki, czyli wyjasnienia czym s3g wartosci
empiryczne.

I.4. W podrozdziale 2.2.3 proponuje sie uwzglednienie w inwentaryzacji organizatoréw transportu:
Wodzistawia Slaskiego oraz powiatow

Uzasadnienie: miasto Wodzistaw Slaski 1 stycznia 2013 wystapit ze struktur MZK Jastrzebie Zdrdj
i we wiasnym zakresie organizuje publiczny transport zbiorowy na terenie miasta wraz z linig
wybiegowg do Pszowa i Ryduttéw. Istniejg tez powiaty, ktére sg organizatorami publicznego
transportu zbiorowego. Przyktadem jest Powiat Wodzistawski, ktéry organizuje takie przewozy
na swoim terenie. Ich operatorem jest PKS Racibérz.
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Il. UWAGI DO ROZDZIAtU 6 (CELE | KIERUNKI DZIAtAN)

I.1. Proponuje sie uwzglednienie istnienia transportu kolejowego w opisie Obszarow korytarzy
sieci transportowych.

Uzasadnienie: Kolej zostata catkowicie pominieta jako element gtéwnych szlakéw komunikacyjnych,
co jest jej nieuprawniong dyskryminacjg wobec transportu drogowego i lotniczego. Proponuje sie
zaliczenie waznych linii kolejowych Wojewddztwa Slaskiego jako do obszaru korytarzy sieci
transportowych. Przyczynig sie one do wszystkich wymienionych korzysci, w szczegdlnosci
do zwiekszenia dostepnosci przestrzenne;.

UWAGI DO ROZDZIALU 6 - CEL 1 (OTWARTA | SPOJNA SIEC OSRODKOW ROZNEJ RANGI)

lll.L1. Proponuje sie wydzielenie kierunku dziatania: Budowa, rewitalizacja i modernizacja
infrastruktury kolejowej, szczegdlnie w relacjach w ktérych dostepnos¢ publicznym transportem
zbiorowym osrodka wyzszego rzedu nie spetnia okreslonego kryterium minimalnego.

Uzasadnienie: Kierunek Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie
kluczowej infrastruktury TEN-T poza jawnym wskazaniem infrastruktury TEN-T, nie precyzuje dziatan
w obszarze ruchu aglomeracyjnego, regionalnego i miedzyregionalnego. Segmenty te s3 istotne
z punktu widzenia postawionego celu: osiggniecia spdjnosci osrodkow réznej rangi. Minimalne
kryterium czasu, w ktédrym z danego typu osrodka powinien by¢ osiggany osrodek wyzszej rangi
(Katowice, stolica subregionu, miasto powiatowe), nalezy okresli¢ osobno i zapisa¢ w SRT. Powinno
by¢ ono okreslone osobno dla poszczegdlnych $rodkéw transportu. Wskazane jest okreslenie
horyzontu czasowego, w ktédrym nalezy osiggna¢ pozgdane wskazniki dostepnosci czasowej.
Odpowiednia kalibracja kryterium pozwoli na sensowne ukierunkowanie dziatan, np. wskazanie linii
kolejowych, ktérych rewitalizacja jest potrzebna, aby poprawily konkurencyjnos¢ wzgledem
transportu drogowego.

lll.2. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Koordynacja planowania przestrzennego
i planowania transportu, w szczegdlnosci w obszarach metropolitalnych zagroionych
suburbanizacjq.

Uzasadnienie: Taki kierunek dziatan w dtuzszej perspektywie ukierunkuje dekoncentracje osadnictwa
na obszary dobrze obstugiwane transportem zbiorowym, co zmniejszy udziat komunikacji
indywidualnej w podrdzach, zahamuje wzrost kongestii i zwiekszy dostepnosé komunikacji zbiorowej
dla duzej liczby ludnosci.

lll.3. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Powigzanie dziatalnosci inwestycyjnej
z wydolnosciq systemu transportu oraz z dostepnoscig inwestycji dla jej beneficjentow.

Uzasadnienie: wtadze samorzadowe posiadajg szereg instrumentéw, ktérymi mogg wptywac
na powstajgce w inwestycje. W szczegdlnosci nalezy oceniac jak wptyng one na zwiekszenie ruchu
na otaczajacej je sieci drogowej oraz czy jest mozliwe dotarcie do nich za pomocg komunikacji
zbiorowej. Nalezy tez ograniczac liczbe miejsc parkingowych przy tego typu obiektach. Wspdtpracujac
z inwestorami nalezy promowac przyjazne sSrodowisku formy transportu, np. oparcie logistyki zaktadu
na bocznicy kolejowej.
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IV. UWAGI DO ROZDZIAtU 6 - CEL 2 (KOMPLEMENTARNOSC SYSTEMU TRANSPORTOWEGO)

IV.1. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Budowa parkingow , Park&Ride”, ,Bike&Ride”,
»Kiss&Ride” przy przystankach kolejowych oraz na granicach obszarow zurbanizowanych.

Uzasadnienie: Do celowosci budowy parkingédw ,Park&Ride” nie trzeba obecnie nikogo
juz przekonywaé. Natomiast mniej znane sg dwa pozostate rozwigzania. ,Bike&Ride” polega
na wyposazaniu stacji kolejowych oraz weztéw przesiadkowych w parkingi rowerowe. W Europie
Zachodniej sg one czesto strzezone oraz oferowane sg w nich dodatkowe ustugi (np. konserwacja
roweréw). Doprowadza to do wzrostu atrakcyjnosci rowerdw jako substytutu dla komunikacji
indywidualnej i zbiorowej na krétkich dystansach. Natomiast na obszarach wiejskich bedzie
wsparciem dotychczasowych zachowann mieszkancéw, ktdrzy czesto zmuszeni sg zostawiac¢ swoje
rowery bez opieki na stacjach w miejscach do tego niewyznaczonych (np. przypiete do ogrodzen).
Ponadto ,Kiss&Ride” (wydzielone miejsca krétkich postojow w celu podwozenia ludzi na przesiadke
na komunikacje zbiorowg) poprawia funkcjonalnos¢ stacji kolejowych i weztéw przesiadkowych.

IV.2. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Zainicjowanie lub wzmocnienie integracji
w wymiarach: organizacyjnym i taryfowym poszczegdlnych przewoznikow i organizatorow
publicznego transportu zbiorowego.

Uzasadnienie: W szczegdlnosci nalezy wspiera¢ dziatania polegajgce na tworzeniu jednolitego
systemu taryfowego i rozliczeniowego organizatorow/przewoznikéw, ktéry w pierwszym etapie
rozwoju pozwoli na objecie jedng taryfg wszystkich s$rodkédw transportu w obszarach
metropolitalnych. Dalszym etapem powinno by¢ stopniowe dotgczanie do rozwigzania organizatoréw
transportu w mniejszych miejscowosciach. Nalezy promowac dziatania zintegrowane, a odejs¢
od formuty ,naktadkowej” polegajacej na tgczeniu dwdch odrebnych systeméw taryfowych w jeden,
przez co powstaje hybryda o nieakceptowanym dla pasazera koszcie. Przyktadem ,naktadkowego”
rozwigzania moze by¢ ,Bilet Slaski” (KZK GOP+KS), ktérego cena jest zblizona do sumy dwdch
odrebnych biletéw.

V. UWAGI DO ROZDZIAtU 6 - CEL 3 (EFEKTYWNA MOBILNOSC)

V.1. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Ustalanie taryf na zasadzie formuty marketingowej,
a nie kosztowej, tak aby cena biletu stanowita narzedzie wptywu na popyt na ustugi publicznego
transportu zbiorowego.

Uzasadnienie: Obecnie wiele taryf i cennikdw w publicznym transporcie zbiorowym jest ustalany
w sposdb kosztowy — zalezy tylko od dtugosci trasy, czasu trwania przejazdu lub ilosci przejechanych
stref. Czesto powoduje to, ze przejazd komunikacjg zbiorowa jest nieatrakcyjny cenowo. Nalezy
zmieni¢ formute obliczania ceny, tak aby zalezata od cech przewozonych oséb oraz specyfiki
przejazdu. Pozwoli to m.in. zrdinicowanie ceny biletéow w zaleznosci od segmentéw rynku
(np. seniorzy, osoby wymagajgce wsparcie socjalnego), czestosci korzystania z komunikacji
(np. zachecanie kierowcow do odbywania przejazdéw okazjonalnych komunikacjg zbiorows),
wielkosci grupy pasazeréow (np. aby przejazd komunikacjg kilku oséb nie byt drozszy od przejazdu
samochodem), czasu korzystania z ustugi (np. promowanie przejazddw poza szczytami)
iin. W ten sposdb cena biletu stanie sie marketingowym narzedziem ksztattowania popytu
na transport zbiorowy. Wojewddztwo Slaskie ma wiele mozliwosci realizacji tego kierunku dziatania —
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choéby bezposrednio wynikajace z art. 15 ust.1 pkt. 10 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
O publicznym transporcie zbiorowym.

V.2. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Zarzgdzanie mobilnosciq poprzez zachecanie
do tworzenia planéw mobilnosci dla duiych pracodawcow, obiektow uzytecznosci publicznej
czy centrow handlowych, ktére bedq narzedziem wspotpracy z organizatorami transportu
w zakresie efektywnego zaplanowania dojazdu.

Uzasadnienie: Obstuga transportowa duzych generatorédw ruchu jest sporym wyzwaniem. Poniewaz
sfera ta jest nieregulowana zadnymi przepisami, nalezy zacheca¢ zarzadcow takich generatoréw
do dobrowolnej wspdtpracy przy planowaniu mobilnosci pracownikéw i klientéw. Nierzadko pozwoli
to na roztadowanie zattoczenia drég i zwiekszenia efektywnosci transportu zbiorowego. Wsparcie
zrobwnowazonej mobilnosci ze strony samorzadu opfaci sie w postaci zmniejszonych kosztéw
funkcjonowania transportu, zmniejszenia zanieczyszczenia $rodowiska i strat czasu w podrézach.
Realizacja tego kierunku dziatan moze odbywaé z pomocga wsparcia ze strony funduszy europejskich.

V.3. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Ustalanie polityk parkingowych w miastach
poprawiajgcych atrakcyjnos¢ dojazdu komunikacjg publiczng.

Uzasadnienie: zmniejszenie standw kongestii oraz im w przysztosci mozna osiggnac dzieki
odpowiedniej polityce parkingowej, ktéra m.in. bedzie zaktada¢ dostosowanie popytu na miejsca
parkingowe do ograniczonej podazy tych miejsc i ograniczonej przepustowosci sieci ulicznej. Z jednej
strony mozna to osiggnac poprzez odpowiednie zapisy w planach miejscowych, a drugiej przez
zrownowazone kreowanie optat za parkowanie.

UWAGI DO ROZDZIAU 6 - CEL 5 (WYSOKA INNOWACYJNOSC TRANSPORTU)

VI.1. Proponuje sie dodanie nowych kierunkéw dziatan:

e Objecie obszaréw metropolitalnych systematycznymi Kompleksowymi Badaniami Ruchu,
e Stworzenie publicznie dostepnego makroskopowego modelu ruchu dla obszaréw
metropolitalnych.

Uzasadnienie: KBR pozwalajg pozna¢ zachowania komunikacyjne mieszkaricow, a przez to lepiej
zarzadzac i planowad system transportowy. KBR sg cyklicznie przeprowadzane przez duze osrodki
metropolitalne, takie jak Warszawa, Wroctaw, Poznan czy Krakdw. Natomiast dzieki modelowi ruchu
mozliwe bedzie efektywne planowanie inwestycji infrastrukturalnych, zmian przebiegu linii
komunikacyjnych, wprowadzania optat za korzystanie z infrastruktury i zmian taryf. Wazne jest, aby
model ruchu byt kompleksowy, tj. obejmowat spdjny obszar i wszystkie srodki transportu. Obecnie
niektdre zarzady drég posiadajg takie modele ograniczone do obszaru swojego dziatania (np. Tychy),
jednak z racji wspotzaleznosci jakie zachodzg w obszarach aglomeracyjnych konieczne jest stworzenie
modelu ruchu obejmujgcego catg metropolie. Model ten powinien by¢ dostepny bez ograniczen
finansowych dla wszystkich interesariuszy reprezentujgcych strone publiczng, tak aby
w nieskrepowany i bezptatny sposéb mozna bylo go uzywa¢ w procesie planowania. Z uwagi
na rozproszenie podmiotéw bezposrednio zainteresowanych powyzszymi celami (gminy, powiaty,
organizatorzy komunikacji, zarzady drég i in.) proponuje sie, aby oba kierunki dziatan byty
realizowane pod przewodnictwem silnego lidera — np. Urzedu Marszatkowskiego (lub Powiatu
Metropolitalnego, jesli powstanie).
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VI.2. Proponuje sie dodanie kierunku dziatania: Unifikacja oraz integracja systemow kart
elektronicznych i e-portmonetek.

Uzasadnienie: Gtéwnym celem tego kierunku dziatar bedzie umozliwienie wspdtpracy przy sprzedazy
wspolnych produktéw (np. biletéw, kart miejskich, ustug informacyjnych) przez wiele podmiotéw.
Obecnie poszczegdlni organizatorzy nie podejmujg dziatan na rzecz stworzenia jednolitego
technicznie systemu. Takze wdrazany ogromnym wysitkiem finansowym projekt SKUP ogranicza sie
tylko do obszaru dziatania KZK GOP, przez co marnowana jest szansa stworzenia podwalin
pod integracje z innymi organizatorami (np. MZK Tychy, MZKP Tarnowskie Gory). Nie nawigzuje
tez do rozwigzan stosowanych juz w innych miastach, np. do karty elektronicznej ZTZ Rybnik czy PKM
Jaworzno.

VIl. UWAGI DO ROZDZIAtU 7 (LISTA DUZYCH PRZEDSIEWZIEC)

VII.1. Brak jest uzasadnienia wskazanych przedsiewzieé, w szczegélnosci w kontekscie celow,
kierunkéw dziatan i zatozen strategii.

Uzasadnienie: Widoczng od razu wadg listy duzych przedsiewzie¢ jest brak podanych kryteridw
zakwalifikowania ich jako kluczowych do realizacji SRT. W szczegdlnosci zdanie wskazano liste duzych
przedsiewziec (...), ktére mogq przyczynic sie do osiggania strategicznych celéw jest nietrafne, biorgc
pod uwage, ze nie uzasadniono jak te inwestycje spetnig te cele i jak wpiszg sie w kierunki dziatan
zdefiniowane w rozdziale 6. Mozna wrecz odnie$¢ wrazenie, ze duza cze$¢ przedsiewzie¢ znalazta sie
w SRT dlatego, ze zostata zaplanowana i czeSciowo wdrozona juz wczesniej, a wiec bez sprawdzenia
jak spetnia zasady i cele nakreslone SRT. Trudno zgodzi¢ sie tezze zdaniem, ze wskazane
przedsiewziecia nie wykluczajg i nie ograniczajq (...) podejmowania oraz wspierania innych
przedsiewziec, zadan, czy projektow prorozwojowych stuzgcych realizacji celdow strategii — nalezy
zauwazy¢ bowiem, ze w przekazanie konkretnych srodkéw finansowych na dane przedsiewziecie,
moze uniemozliwi¢ lub znacznie opdzini¢ realizacje innego. Dlatego tak kluczowy jest odpowiedni
dobdr projektdw , ktérych realizacja bedzie umotywowana merytorycznymi przestankami.

Vill. UWAGI DO PODROZDZIAtU 7.1 (TRANSPORT DROGOWY)

VIII.1. Nalezy uzaleinic¢ realizacje niektérych przedsiewzie¢ drogowych od stanu substytutywnych
potaczen komunikacja zbiorowg (koleja, transportem miejskim).

Uzasadnienie: Po poréwnaniu proponowanych inwestycji drogowych z proponowanymi inwestycjami
kolejowymi wida¢ wyrazng dysproporcje pomiedzy poziomem skonkretyzowana inwestycji w tym
pierwszym i drugim segmencie. Jednoczesnie szereg inwestycji drogowych jest zaproponowany
w relacjach, w ktorych transport publiczny ma niskg pozycjg konkurencyjng z racji dekapitalizacji
infrastruktury, rozdrobnienia organizacyjnego czy dezintegracji taryfowej. Sg to przede wszystkim
ponizsze przedsiewziecia:

1. Budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gornoslaskiej (A4”),
Budowa drogi regionalnej Racibdrz — Pszczyna,
Budowa Drogi Gtownej Potudniowej Ryduttowy — Pawtowice,
Budowa Drogowej Trasy Srednicowej (Katowice — Dgbrowa Gérnicza),

vk W

Budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej (Bielsko Biata — Gtogoczow — kier. Krakow).
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Realizacja tych inwestycji, przy jednoczesnym zaniechaniu poprawy substytutywnych potgczen
kolejowych doprowadzi do ustalenia sie niesprawiedliwej przewagi konkurencyjnej transportu
drogowego nad publicznym. W efekcie doprowadzi do zwiekszenia deficytu tego drugiego i jego
jeszcze wiekszej marginalizacji w obstudze Wojewddztwa Slaskiego. Ponadto, nowe drogi, cho¢
poczatkowo roztadujg zattoczenie na drogach, to w dalszej perspektywie spowodujg wygenerowanie
nowego ruchu (zjawisko ruchu indukowanego) i problemy z kongestia powrdcg. W zwigzku
z powyzszym wnioskujemy o zabezpieczenie w SRT warunku, ze rozwdj infrastruktury drogowej musi
byé prowadzony réwnolegle z rewitalizacjg lub modernizacjg infrastruktury publicznego transportu
zbiorowego. | tak budowa obwodnicy autostradowej GOP czy rozbudowa DTS powinna i$¢ w parze
ze stworzeniem szybkie]j kolei aglomeracyjnej (patrz dalsze uwagi) w GOP, budowa drogi Racibdrz —
Pszczyna i Drogi Gtéwnej Potudniowej z uatrakcyjnieniem potaczen kolejowych oraz integracja
organizacyjng i taryfowg przewozow w obszarze aglomeracji rybnickiej (patrz dalsze uwagi),
a budowa BDI z rewitalizacjg miedzywojewddzkiego potaczenia kolejowego Bielsko Biata — Wadowice
— Kalwaria Zebrzydowicka — Krakéw.

Zaproponowane dziatanie bedzie zgodne z zapisanymi w dalszej czesci SRT zasadami:

1. Kompleksowosci (konkurencyjnosé catosci systemu i komplementarnos¢ gatezi transportu),

2. Intermodalnosci (alternatywnosc¢ sSrodkéw transportu) ,

3. Zréwnowazonego rozwoju (ochrony srodowiska),

4. Promocji transportu zbiorowego (rozwdj systemu transportu uwzglednia potrzeby transportu
zbiorowego), 5. Zapobiegania (skutkom zanieczyszczenia Srodowiska).

. UWAGI DO PODROZDZIAtU 7.2 (TRANSPORT SZYNOWY)

IX.1. Proponuje sie zastgpienie tego przedsiewziecia Budowa szybkiej kolei regionalnej innym, pod
nazwa Budowa szybkiej kolei aglomeracyjne;j.

Uzasadnienie: Trudno domysli¢ sie, jaki jest cel zaproponowanego w SRT przedsiewziecia, poniewaz
zakres przedmiotowy dotyczy nowej infrastruktury kolejowej, a zakres geograficzny dotyczy obszaru,
w ktérym istniejg juz sieé¢ regionalnych linii kolejowych. Ponadto zakres dziatan pokrywa sie
z przedsiewzieciem Rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie linii kolejowych fqczqcych miasta
aglomeracji, miasta powiatowe oraz wazne wezty kolejowe.

Nalezy zauwazy¢, ze na terenie konurbacji gérnoslaskiej brak jest efektywnego szynowego transportu
aglomeracyjnego. Istniejgce linie kolejowe czesto omijajg znaczgce generatory podrézy, takie jak
osiedla i centra miast. Z drugiej strony , istniejgca komunikacja tramwajowa z racji swych wtasciwosci
(geste przystanki, a wiec niska predkos¢ komunikacyjna) nie stanowi szybkiej i konkurencyjnej
dla samochodu formy transportu na dalsze odlegtosci. Potrzebne jest stworzenie catkiem nowego
Srodka komunikacji o wysokich predkosciach handlowych, ktéry spetni oczekiwania pasazerdw,
chcacych szybko przemieszcza¢ sie miedzy waznymi oSrodkami aglomeracji, a domem czy praca.
Nalezy jednoczesnie podkresli¢, postulowany przez niektére srodowiska powrdt do budowy Kolei
Ruchu Regionalnego (KRR) nie spetni wspomnianych oczekiwan. KRR przeprowadzona bowiem
wzdtuz istniejgcego korytarza linii kolejowych nr 1 i 137 miedzy Dabrowg Gorniczg, Katowicami
a Gliwicami, omija wiele istotnych generatoréw ruchu. Szczegdlnie miedzy stacjami Swietochtowice
a Zabrze widoczny jest witasnie taki ,efekt tunelu”. Dlatego koniecznym wydaje sie opracowanie
nowego korytarza, ktéry swoim przebiegiem obejmie jak najwiecej generatorow ruchu (osiedli,
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centréw dzielnic, miast, obiektdw przemystowych, handlowych itp.). Za wzér moze postuzy¢ kolej
S-Bahn w Zagtebiu Ruhry — obszarze bardzo podobnym do Aglomeracji Gérnoslaskiej. Forma takiego
srodka transportu moze opierac sie na lekkiej kolei miejskiej (LRT) lub naziemnym metrze.

IX.2. Nalezy doprecyzowaé zakres przedsiewziecia Rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie linii
kolejowych tqgczgcych miasta aglomeracji, miasta powiatowe oraz wazne wezty kolejowe, poprzez
stworzenie konkretnej listy rankingowej linii proponowanych do rewitalizacji, modernizacji
i odtworzenia

Uzasadnienie: Obecnie w projekcie SRT wystepuje wyrazna dyskryminacja transportu kolejowego
wobec drogowego, dla ktorego Strategia okreslita konkretne projekty do wykonania. Inwestycje
w sie¢ kolejowa powinny wynika¢ z przeprowadzonej szczegétowej diagnozy probleméw, jakie
wystepujg na konkretnym fragmencie sieci i ich wptywu na funkcjonowanie Wojewdédztwa Slgskiego.
Dziatajgc tg metoda nalezy sporzadzié¢ liste rankingowg problemdédw do usuniecia w pierwszej
kolejnosci. Proponuje sie realizacje nastepujacych przedsiewzieé:

1. Linia 694/157/190/191, odcinek Bronéw — Skoczéw — Goleszéw — Wista Gtebce

Jest to fragment silnie promowanego przez Koleje Slaskie potaczenia Katowic z Wistg. Mimo
niskich predkosci handlowych, wg zapewnien przewoznika udato sie uzyskaé wzrost ilosci
podrdéznych. Poniewaz odcinek Katowice — Brondw znajduje sie w europejskim korytarzu E65,
do rewitalizacji pozostaje tylko odcinek od Bronowa do Wisty Gtebce (40 km). Remont
nalezatoby rozpoczgé natychmiast poniewaz stan techniczny linii jest tragiczny. Sytuacja jest
na tyle powazna ze linii grozi catkowite zamkniecie, gtéwnie przez zty stan obiektéw
inzynieryjnych (przede wszystkim mostéw). W chwili obecnej ograniczenia predkosci z uwagi
na ich zty stan wystepujg w 12 lokalizacjach na jednotorowym odcinku Goleszéow — Wista
Gtebce, powodujgc konieczno$¢ ograniczenia predkosci do nawet 10 km/h. Szybkie
pofaczenie stolicy wojewddztwa z najwiekszym osrodkiem wypoczynkowym regionu jest
niezwykle istotne wobec niewydolnych w stosunku do potrzeb drég wojewddzkich nr 941
1942,

2. Linia 140, odcinek Rybnik Towarowy — Ryduttowy — Sumina

Jest to linia niezwykle wazna dla mieszkancéw Rybnika, Ryduttéw, Raciborza oraz gmin
powiatu rybnickiego i raciborskiego. Predkosci na tym odcinku sg systematycznie obnizane.
W kazdym nowym rozktadzie jazdy pojawiajg sie nowe ograniczenia predkosci. W ciggu 2-3
lat predkosci na tym odcinku spadng do 20-30 km/h, co utrudni dojazd do Rybnika i Katowic
dla wielu mieszkancéw Subregionu Zachodniego poprzez znaczne wydtuzenie czasu jazdy
pociggow.

3. Odbudowa stacji (mijanki) taziska Gérne Brada

Ten element infrastruktury kolejowej jest niezwykle potrzebny dla pasazerow korzystajgcych
z trzeciej pod wzgledem liczby pasazerow linii Katowice — Rybnik. Stworzy mozliwosé
niezwykle korzystnych zmian w rozktadzie jazdy, oraz doprowadzi do poprawy punktualnosci.
Istniejgcy uktad mijanek uniemozliwia konstrukcje rozktadu przewidujgcego skomunikowanie
w Katowicach pociggdow z Rybnika w innych kierunkach bez szkodliwej ingerencji
w wypracowany od lat model rozktadu jazdy. Obecnie pokonanie najdiuzszego szlaku
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zOrzesza do Mikotowa zajmuje 13 minut. W razie opdznien oznacza to, iz dwa pociagi
pojawiajg sie na obu koncach tego szlaku i jeden z nich musi oczekiwaé¢ na mijanke
az 13 minut, co jeszcze bardziej zwieksza opdznienie.

4. Linia 62, Sosnowiec Potudniowy — Dgbrowa Gdrnicza Strzemieszyce

Jest to fragment pofaczenia Katowic i Zagtebia z Wolbromiem, Bukownem, Olkuszem
i Kielcami. Ten jednotorowy odcinek o niskich predkosciach technicznych stanowi waskie
gardto catego ciggu. Mimo ztego stanu infrastruktury przed objeciem linii przez Koleje Slgskie
potaczenie to cieszyto sie duzym powodzeniem. Pogorszenie oferty na tej linii przez KS —
skrécenie pociggdw do Sosnowca i narzucenie przesiadki w Stawkowie, wywofato spory
oddzwiek w opinii spotecznej. Swiadczy to o duzym potencjale tej linii. Pogorszenie potaczen
kolejowych jak i dtugi czas podrdzy sprawity, ze pasazerowie zostali zmuszeni godzi¢ sie
na podrézowanie mikrobusami, w warunkach uragajgcych ludzkiej godnosci. Mikrobusy
kursujgce rownolegtg drogg w duzej mierze przypominajg te znane z krajow trzeciego swiata,
jednak pasazerowie nie majg innego wyboru.

5. Linia 117, Bielsko Biata Gtdwna — Kozy — gr. wojewddztwa (- Wadowice — Kalwaria

Zebrzydowska Lanckorona)

Jest to wazny i naturalny ciag tgczacy Bielsko Biatg z Krakowem. Wojewddzkie przewozy
kolejowe na tej linii funkcjonujg najbardziej efektywnie, jesli uruchamiane jest bezposrednie
pofaczenie miedzy Bielskiem Biatg a Krakowem. Niestety, w chwili obecnej podrézni zmuszani
sg do przesiadania sie w Wadowicach i nieraz diugiego oczekiwania na kolejny pociag.
Predkosci drogowe na tej linii, wynoszgce nie wiecej niz 60 km/h, nie pozwalajg na skuteczne
przyciggniecie pasazeréw. Jednoczesnie jest to linia biegngca réwnolegle do planowanego
przebiegu Beskidzkiej Drogi Inwestycyjnej. Realizacja projektu BDI, przy jednoczesnym
zaniechaniu poprawy substytutywnego potgczenia kolejowego, doprowadzi do ustalenia sie
niesprawiedliwej przewagi konkurencyjnej transportu drogowego nad publicznym (patrz tez
uwaga VIII.1). Z powyzszych przyczyn, we wspodtpracy z Wojewddztwem Matopolskim, nalezy
dazyé do rewitalizacji linii nr 117 na catym jej odcinku.

IX.3. Proponuje sie rezygnacje z przedsiewziecia Stworzenie pditnocnej obwodnicy kolejowej
Metropolii Gornoslgskiej.

Uzasadnienie: pomyst rewitalizacji linii nr 182 Zawiercie — Tarnowskie nie byt nigdy wskazywany do
realizacji w dokumentach planistycznych, ani w studiach wykonalnosci opracowywanych na zlecenie
PKP PLK S.A. Szczegdlnie w kontekscie potgczenia pasazerskiego GOP z lotniskiem uzycie tej linii byto
wskazywane jako nieefektywne w stosunku do innych wariantow (por. Koncepcja powigzan
komunikacjg kolejowg MPL Katowice w Pyrzowicach z Aglomeracjq Gdornoslgskqg, Warszawa 2007,
wykonane na zlecenie UMWS). Ponadto istnieje juz ciag petnigcy funkcje zewnetrznej pétnocnej
obwodnicy GOP. Jest nim obecnie rewitalizowana ze $rodkéw POiS linia nr 61 na odcinku
Czestochowa — Herby Stare. Jednoczesnie od strony Zawiercia, juz teraz istnieje dos¢ duzo
alternatywnych korytarzy. W ruchu pasazerskim dla linii nr 1 sg to linie nr 160 (odc. Zawiercie —
Dabrowa Goérnicza Zgbkowice), linie nr 133 i 62 (Dgbrowa Gdrnicza Zgbkowice — Dgbrowa Gérn. Ptd.
— Sosnowiec Ptd. — Katowice). W ruchu towarowym natomiast sg to linia 133 przez Dabrowe Godrniczg
Potudniowgq oraz linia 154 przez Dgbrowe Gdrniczg Wschodnig. Niestety, o ile linia 133 jest obecnie
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rewitalizowana ze $rodkéw POIS, to pozostate wymienione linie s3 w fatalnym stanie technicznym
(niskie predkosci drogowe, zamkniete posterunki ruchu, szlaki jednotorowe o niskiej
przepustowosci). Biorgc pod uwage powyisze, nie wydaje sie zasadnym dalsze rozwijanie tego
projektu.

Xl1.4. Proponuje sie dodanie nowego przedsiewziecia: Stworzenie potgczenia kolejowego Jastrzebia
Zdroju z innymi miastami konurbacji rybnickiej oraz Katowicami.

Uzasadnienie: Ponad 90-tysieczne Jastrzebie Zdrdj to obecnie najwieksze polskie miasto
nie posiadajgce pasazerskiego potgczenia kolejowego. Jednoczesnie jest to jeden z wazniejszych
osrodkédw konurbacji rybnickiej. Przez miasto przebiega lub przebiegato wiele linii kolejowych,
nalezacych zaréwno do PKP jak i do przemystu. Stwarza to mozliwo$¢ podjecia wielowariantowej
analizy odtworzenia potaczenia Jastrzebia Zdroju z innymi osrodkami w Wojewddztwie Slgskim.
Nalezy zbada¢ mozliwosé stworzenia potgczenia nie tylko w relacjach jakie funkcjonowaty do lat 90.
na liniach PKP, ale takie nowych, wykorzystujacych tory kolei przemystowych. Infrastruktura
kolejowa bedaca poza zarzadem PKP potencjalnie otwiera ciekawe mozliwosci: linia gornicza
w kierunku Rybnika przebiega w najblizszym sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej i ustugowej,
m.in. przez Os. Bogoczowiec, Os. Zofidwka i Os. Tysigclecia w Jastrzebiu, Boguszowice-Osiedle, Nowy
Dwor i Chwatowice w Rybniku. Do takiego wariantu potgczenia przychylnie nastawiony jest zarzadca
infrastruktury tej linii — Jastrzebska Spdtka Kolejowa Sp. z 0. o., ktéra wystgpita do samorzaddéw
lokalnych z inicjatywa uruchomienia takich przewozéw. Na etapie formutowania Strategii trudno
przesadzac o wyborze konkretnego przebiegu linii, dlatego nalezy pozostawi¢ te kwestie otwarta.

IX.5. Proponuje sie dodanie nowego przedsiewziecia: Budowa nowych przystankéw kolejowych,
rewitalizacja istniejgcych stacji wraz z infrastrukturg towarzyszqcq do obstugi podroznych, budowa
parkingéw P&R, B&R, K&R przy stacjach kolejowych.

Uzasadnienie: kolejnym kluczowym zadaniem po rewitalizacji sieci kolejowej GOP, jest zintegrowanie
jej z siecig osadniczg i innymi podsystemami transportu. Wymienione w tytule przedsiewziecia
zadania postuzg temu celowi oraz zwiekszg komfort korzystania z transportu kolejowego. Wazne jest
ustalenie uwagi na wspomniane dziatania, np. poprzez dedykowane programy wsparcia finansowego
dla samorzaddw, zarzadcdw infrastruktury kolejowej oraz organizatoréw transportu.

IX.6. Proponuje sie dodanie nowego przedsiewziecia: Likwidacja wgskich gardet w kolejowym
ruchu towarowym wraz z wyszczegolnieniem odcinkdw wymagajacych najpilniejszej rewitalizacji

Uzasadnienie: transport kolejowy nie bedzie konkurencyjny w stosunku do drogowego, jesli
nie bedzie szybki, a czas trwania procesu przewozowego bedzie trudny do przewidzenia.
Jednoczesnie waskie gardta zmniejszaja dostepnoéé transportowg Wojewddztwa Slaskiego, przez
costaje sie ono nieatrakcyjnym terenem dla inwestycji przemystowych oraz do budowy
multimodalnych centréw logistycznych (co stoi w sprzecznosci chocby z celem 2 w rozdziale 6).
Wobec powyzszego proponuje sie zwrdcenie szczegdlnej uwagi na ,waskie gardfa slaskiej sieci
kolejowej”. Dziatania zmierzajgce do zwiekszenia przepustowosci powinny by¢ dobrane
indywidualnie do kazdego odcinka, ale mogg polega¢ na: rewitalizacji (przede wszystkim!),
dobudowie drugiego toru, odtworzeniu zdolnosci technicznych stacji (obecnie czesto brakuje torow
bocznych do wyprzedzania i krzyzowania pociggdw), wyposazeniu linii w samoczynng blokade
liniowa.
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Wedtug naszej wiedzy waskie gardta wystepujg przede wszystkim na:

1. Potudnioweji pétnocnej obwodnicy towarowej GOP:

a. Gliwice tabedy — Zabrze Makoszowy — Katowice Muchowiec — Sosnowiec Dandéwka —

Dorota — tazy/Jaworzno Szczakowa (linie 140, 171 i tagcznice) wraz z weztem Katowice

Muchowiec/Ligota (linie 655, 657 w kierunku Katowic Szopienic Ptn., Mystowic, 652,
653, 706, 707 w kierunku Katowic Ligoty i Kostuchny oraz 142 Katowice Ligota —

Kostuchna — Tychy)

b. Gliwice tabedy — Zabrze Biskupice — Bytom - Katowice Szopienice Pétnocne — Mystowice

- Oéwiecim (linie 168, 200, 711, 147, 132, 131, 161, 138)

Uzasadnienie: Wymienione ciggi stanowig odpowiednio potudniowg i pdétnocng obwodnice

towarowg GOP. Sg takie wykorzystywane do objazddw w czasie utrudnied w ruchu

......

Oba ciagi, poza nielicznymi szlakami, s3 bardzo zdewastowane technicznie: niewielkie predkosci

drogowe i pozamykane tory czy rozjazdy na stacjach mocno ograniczajg ich przepustowoscé.

Jednoczesnie po przeprowadzanych obecnie rewitalizacjach komplementarnych tras (np. linia

131 Kalety — Tarnowskie Géry — Bytom Karb, linie 160/186/133 Zawiercie — tazy — Jaworzno

Szczakowa) bedg stanowi¢ waskie gardta w krajowych i miedzynarodowych ciggéw

przewozowych. Wymienione linie s3 wazne z uwagi na separacje ruchu towarowego

od intensywnego ruchu aglomeracyjnego, regionalnego i dalekobieznego na analogicznych

ciggach pasazerskich.

Ponadto w rejonie wezta Katowice Muchowiec/Ligota na szeregu szlakow (np. Panewnik podg —

Katowice Muchowiec, Katowice Muchowiec — Katowice Jandw, Katowice Muchowiec — Stawiska

podg, Katowice Muchowiec — Staszic podg, Katowice Muchowiec — Katowice Ochojec, Katowice

Ligota — Panewnik podg prowadzony jest ruch tylko po jednym torze, co znaczaco ogranicza

przepustowosc). W celu walki o lepszg pozycje konkurencyjng transportu kolejowego nalezy

dazy¢ do rewitalizacji w/w linii i wyrdwnania réoznic w przepustowosci na ciggach, jakie przez

nie przechodza.

2. Linii 180: Dorota (podg) — Sosnowiec Jezor — Mystowice Brzezinka

Uzasadnienie: jest to fragment jednego z wariantéw korytarza CE-65 (umowa AGTC). Na obszarze

Wojewddztwa Slgskiego stanowi on kluczowy skfadnik ciggu (Zdurska Wola) — Chorzew

Siemkowice — Czestochowa - Zawiercie — Oswiecim — Zebrzydowice — Petrovice u Karvine. Na tym

odcinku odbywa sie tez intensywny lokalny ruch towarowy zwigzany z przewozem wegla.

Zarazem jest to linia w cafosci jednotorowa, co stanowi waskie gardto dla przewozéw

towarowych. Obnizenie przepustowosci potegujg takze niskie predkosci techniczne. Z uwagi

na duzy ruch towarowy konieczna jest rozbudowa tego odcinka do dwdch toréw wraz

z modernizacjg uktadu stacji Sosnowiec Jezor w celu dostosowania jej do aktualnych potrzeb

ruchu towa rowego.
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3. Liniach 199/153 na odcinku Rudziniec Gliwicki — Toszek Ptn.

Uzasadnienie: jest to linia potozona na kierunku ,wschdd — pétnoc/zachéd” lezgca w jednym
z wariantow korytarza CE-65. Na odcinku Kedzierzyn KoZle — Rudziniec Gliwicki stanowi ona trzeci
tor stuzgcy do odseparowania ruchu towarowego od pasazerskiego. Z uwagi na trwajgce kilka lat
zamkniecia tego toru na szlakach Stawiecice — Rudziniec Gliwicki oraz Rudziniec Gliwicki — Toszek
Pin. ruch pociggdéw towarowych nie moze odbywac sie ptynnie. Predkosci drogowe na tej linii
nie spetniajg warunkéw zapisanych w umowie AGTC.

4. Wielu stacjach kolejowych w Wojewddztwie Slaskim z ograniczonej pojemnosci grup toréw

Uzasadnienie: znaczng przeszkodg w ptynnym przemieszczaniu sie pociggdw towarowych
na obszarze Wojewddztwa Slaskiego jest niska pojemnos¢ stacji rozrzadowych, manewrowych
i przelotowych. Wiele toréw bocznych, przyjazdowych i odjazdowych jest zamknieta z uwagi
na zty stan techniczny. Na duzg czes$¢ torow nie da sie wjechaé z powodu kraficowego zuzycia
rozjazddw. Cho¢ wiele usterek wynika ze ztego stanu podkfaddw, a wiec jednostkowy koszt ich
usuniecia jest relatywnie niewielki, to nie sg one naprawiane. Nawarstwienia z wielu lat
powodujg, ze w chwili obecnej pojemnos$¢ jest za mata nawet na kilku kolejnych stacjach.
Utrudnia to wyprzedzanie pociggdw towarowych przez pasazerskie oraz powoduje powstawiania
kolejek pociggdw towarowych, oczekujgcych na przyjecie do stacji docelowych. Najwieksze
problemy wystepujg m.in. na nastepujacych posterunkach: Rybnik, Rybnik Towarowy, Rybnik
Gotartowice, Leszczyny, Sumina, Chatupki, Nedza, Bierawa, Rudziniec Gliwicki, Mystowice
Brzezinka, Mystowice Kosztowy, Imielin, Chetm Slgski, Nowy Bieruri, Bytom Bobrek, Bytom Karb,
Gliwice tabedy, Pyskowice, Toszek, Sosnowiec Jezor, Zory, Pawtowice Slgskie.

5. Linii 146 na odcinku Wyczerpy — Chorzew Siemkowice

Uzasadnienie: jest to fragment wariantu korytarza CE 65 objetej umowa AGTC. Na obszarze
Wojewddztwa Slgskiego stanowi ona kluczowy sktadnik ciggu (Zdurska Wola) — Chorzew
Siemkowice — Czestochowa - Zawiercie — Oswiecim — Zebrzydowice — Petrovice u Karvine. Mimo
to, na diugosci ponad 45 km jest to linia jednotorowa, posiadajgca rzadko rozmieszczone
posterunki umozliwiajgce krzyzowanie sie pociggdédw (Biata Pajeczanska, Brzeznica nad Wartg,
Cykarzew, Rzgsawa i Wyczerpy). Predkosci drogowe na tej linii nie spetniajg warunkow
zapisanych w umowie AGTC.

6. Linii 149 Zabrze Makoszowy — Leszczyny

Uzasadnienie: pomimo, ze linia ta nalezy do sieci TEN-T, w chwili obecnej na odcinku
Gierattowice — Knuréw jest nieprzejezdna z uwagi uszkodzenia infrastruktury powstate przez
szkody gdrnicze. Ponadto na pozostatych sg razgco niskie predkosci drogowe rzedu 20-40 km/h.
Taka sytuacja powoduje, ze ruch towarowy musi by¢ kierowany dtuzszymi trasami okreznymi,
co wydatnie zmniejsza konkurencyjnos¢ transportu kolejowego. Ponadto wspomniana trasa jest
komplementarna do rewitalizowanego wtasnie odcinka Chatupki — Wodzistaw — Rybnik (linia
nr 158). tacznie obie linie bedg stanowi¢ najkrétsze potaczenie aglomeracji katowickiej z granica
z Czechami.
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7. Liniach 173/140/151 na odcinku Rybnik — Kedzierzyn KoZle

Uzasadnienie: pomimo, iz na omawianym sg to linie magistralne o znaczeniu panstwowym
w ostatnich latach wymieniono tylko tor nr 1 na odcinku Rybnik — Sumina oraz 2 kilometry toru
nr 2 miedzy Jejkowicami a Suming. Tory na pozostatych odcinkach sg juz znacznie
wyeksploatowane, co skutkuje licznymi ograniczeniami predkosci i znacznym spadkiem
przepustowosci. Sg to gtdwne ciggi wywozu wegla z rybnickich i jastrzebskich kopald w kierunku
zachodnim i pétnocno-zachodnim. Waskim gardtem czesto staje sie odcinek Kuznia Raciborska —
Kedzierzyn KoZle. Ponadto pokrywajgca sie zomawianym odcinkiem linia nr 151 Kedzierzyn-Kozle
— Chatupki wchodzi w sktad korytarza E 59 (umowa AGC).

X. UWAGI DO PODROZDZIAtU 7.5 (TRANSPORT ROWEROWY)

XL

X.1. Proponuje sie dodanie nowego przedsiewziecia: Stworzenie sieci wypozyczalni rowerow
miejskich.

Uzasadnienie: sukcesy takich projektow w Warszawie czy Wroctawiu pokazujg, ze dobrze
zorganizowany system wypozyczalni miejskich cieszy sie popularnoscig wéréd mieszkaricow miast.
W szczegdlnosci dotyczy to miodszych pokolen, ktére w ten sposdb trwale zmieniajg swoje nawyki
transportowe. Utatwi to zmniejszenie udziatu komunikacji indywidualnej w ogdlnej liczbie podrézy.

UWAGI DO PODROZDZIAtU 7.7 (ORGANIZACJA TRANSPORTU)

XI.1. Proponuje sie dodanie nowego przedsiewziecia: Stworzenie stabilnej siatki pofqczen
transgranicznych w przewozach kolejowych.

Uzasadnienie: mimo, ze Wojewddztwo Slaskie posiada kilka przej$¢ granicznych przystosowanych
do ruchu pasazerskiego z potudniowymi sgsiadami (Zwardon — Zilina ze Stowacja, Zebrzydowice —
Petrovice u Karvine, Cieszyn — Cesky Tesin oraz Chatupki — Bohumin z Czechami), brakuje dostepnych
dla kazdego mieszkanica Wojewddztwa Slaskiego pofaczed regionu z zagranica. W ruchu
transgranicznym ze Stowacjg konieczna jest przesiadka w Zwardoniu, a godziny kursowania pociggéw
nie umozliwiajg dogodnego dojazdu z centralnych i pétnocnych obszaréw wojewédztwa. Ponadto
nalezy dodaé, ze pofaczenia te istniejg tylko i wytacznie dzieki zaangazowaniu strony stowackiej
i niesg w zaden sposéb dofinansowane przez strone polskg (zaréwno ze $rodkéw MTBIGM lub
UMWS). Natomiast w ruchu transgranicznym z Czechami funkcjonujg tylko i wyfacznie potaczenia
dalekobiezne (poc. pospieszne oraz EuroCity) finansowane przez MTBiIGM. Pasazer potgczen
regionalnych zmuszony jest przekroczy¢ granice na piechote (odlegtosci miedzy dworcami wynoszga:
Zebrzydowice — Petrovice u Karvine: 7 km, Cieszyn — Czeski Cieszyn: 2 km, Chatupki — Bohumin: 5 km).
Od rozktadu jazdy 2013/14 ruch bedzie odbywat sie przez tylko przejScie w Zebrzydowicach,
a przejScie graniczne w Cieszynie i Chatupkach bedzie nieuzytkowane. Z uwagi na brak
wspétfinansowania, Urzad Marszatkowski Wojewéddztwa Slaskiego nie ma zadnego wptywu
na ksztattowanie oferty w/w potgczen. Obstuga ruchu trans granicznego w pierwszym etapie moze
polegaé¢ na wydtuzeniu istniejgcych potaczen z Katowic za stacje graniczng, co w skali catosci
przewozow nie spowoduje znaczgcego przyrostu kosztow. W dalszym etapie nalezy dazyc
do stworzenia szkieletu potgczen w segmencie regionalnym, ktére bedg dojezdzaé¢ do wazniejszych
osrodkow miejskich na Stowacji i Czechach. Pozwoli to zaciesnienie zwigzkdw regionéw podzielonych
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granica, w szczegdlnoéci do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej Wojewddztwa Slgskiego dla
potudniowych sgsiaddw.

XI.2. Proponuje sie dodanie nowego dziatania: Demonopolizacja rynku przewozow kolejowych
o charakterze uzytecznosci publicznej w Wojewddztwie Slgskim.

Uzasadnienie: Od wielu lat mozna obserwowaé skutki monopolu w kolejowych przewozach
wojewddzkich (dawniej regionalnych) w Wojewddztwie Slgskim. Notoryczny deficyt PR Katowice
byt leczony ciggtym ograniczaniem kosztéw zmiennych (cieciem potgczen kolejowych), co wcale nie
eliminowato przyczyn wysokich kosztéw funkcjonowania zaktadu. Na przestrzeni lat doprowadzito
todo ,zjadania wfasnego ogona”: w celu likwidacji deficytu zawieszano potgczenia, co znowu
generowato deficyt i prowadzito do punktu wyjscia. Cieszgca sie monopolistyczng pozycjg spétka nie
byta zainteresowana proefektywnosciowymi dziataniami zmierzajagcym do faktycznej optymalizacji
kosztéw, ktdra poprawitaby konkurencyjnosé¢ zaktadu i zahamowata proces likwidacji potaczen.
Zmiana Przewozéw Regionalnych na Koleje Slaskie, nie wyeliminowata tego problemu, mimo ze byto
to gtdwnym celem powstania tej spétki. Zasada ograniczenia deficytu pozostata doktadnie taka sama,
a btedne koto likwidacji potgczen toczy sie dalej. Wydaje sie, ze model bezposredniego powierzania
obstugi potaczer jednemu przewoznikowi w warunkach Wojewddztwa Slaskiego ulegt wyczerpaniu.
Proponuje sie wiec zapisanie w Strategii docelowego modelu, w ktérym na rynku w warunkach
konkurencji regulowanej (tzw. konkurencji o rynek) dopuszcza sie funkcjonowanie wielu
przewoznikdw. Nalezy przy tym uwazaé, aby nie tworzy¢é duzej bariery wejscia na rynek
(np. potaczenia powinny by¢ pogrupowane w nieduze i spéjne pakiety, a posiadany przez
wojewddztwo tabor udostepniany zwyciezcy przetargu). Jednoczesnie nalezy zagwarantowad
bezpieczng dla oséb zatrudnionych (w szczegdlnosci zwigzanych z obstugg ruchu i pociggdw) zmiane
pracodawcy. Trzeba podkreslic, ze wdrozenie konkurencji regulowanej bedzie dziataniem
wyprzedzajgcym, poniewaz najprawdopodobniej w 2019 roku w catej Unii Europejskiej przetargi na
obstuge kolejowych potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej bedg obowigzkowe. Zasade te
narzuci najprawdopodobniej IV pakiet kolejowy (obecnie w trakcie procesu legislacyjnego).

XI.3. Proponuje sie dodanie nowego przedsiewziecia: Wdrazanie priorytetow dla komunikacji
zbiorowej w miastach.

Uzasadnienie: minimalizacja strat czasu dla pojazddw komunikacji miejskiej na skrzyzowaniach jest
kluczem do poprawienia atrakcyjnosci transportu zbiorowego wzgledem komunikacji indywidualnej.

XIl. UWAGI DO ROZDZIAtU 8.1 (UKtAD PODMIOTOWY SYSTEMU WDRAZANIA SRT)

XIl.1. Proponuje sie wtaczenie strony spotecznej oraz srodowisk naukowo-technicznych w proces
wdrazania i monitorowania efektéw SRT

Uzasadnienie: W opisanym uktadzie podmiotowym zabrakto wskazania roli lokalnych i regionalnych
organizacji spotecznych (np. stowarzyszen mieszkancow, stowarzyszen branzowych, stowarzyszen
reprezentujgcych interesy pasazerow) w procesie planowania, uzgadniania i realizacji przedsiewzieé
transportowych. Przyktadami dobrych praktyk w tym zakresie jest cyklicznie organizowane Forum
Mobilnosci w Krakowie, czy odbywajgce sie od niedawna spotkania na temat kolei regionalnej przy
Wojewddzkiej Komisji Dialogu Spotecznego w Urzedzie Wojewddzkim w Katowicach. W praktyce
organizacje spoteczne mogg by¢ wiaczone w proces analizowania postepow wdrazania strategii
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i wydawania rekomendacji co do dalszego dziatania. W monitoring strategii warto witgczyé tez
regionalne osrodki naukowe i techniczne.

Xlll. UWAGI DO ROZDZIAtU 8.3 (ZASADY REALIZACII)

Xlll.1. Nalezy zagwarantowaé realizacje zasady zrownowaionego podziatu $Srodkéw miedzy
transport drogowy i kolejowy w stosunku 6:4.

Uzasadnienie: w catym tekscie SRT brakuje najwazniejszej zasady podziatu srodkéw finansowych
wynikajacej z zalecerr Komisji Europejskiej - podziatu srodkéw miedzy transport drogowy a kolejowy
w stosunku 6:4. Brak ujecia tej zasady oraz monitorowania jej spetnienia na w pézniejszych etapach
wdrazania SRT moze doprowadzi¢ do utrwalenia sie przewagi transportu drogowego nad kolejowym.
Taka sytuacja stanowitaby pogwatcenie wielu innych zasad zapisanych w SRT oraz innych
dokumentach strategicznych i planistycznych. Obawy, ze taki scenariusz ma szanse realizacji,
sg szczegdlnie uzasadnione w kontekscie poréwnania planowanych w SRT kluczowych przedsiewzieé
drogowych i kolejowych (patrz inne uwagi).

XIV. UWAGI DO ROZDZIAtU 8.4 (ZRODtA FINANSOWANIA STRATEGII, PPKT. 1. SRODKI POCHODZACE Z
BUDZETU UNII EUROPEJSKIE))

XIV.1. Proponuje sie zapisanie, ze w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slgskiego na lata 2014-2020 - priorytet VI Transport, nalezy obok projektéw drogowych realizowa¢
takze inwestycje kolejowe. Ponadto w Strategii nalezy zabezpieczy¢ zasade, ze Srodki w ramach
RPO musze by¢ rozdzielane miedzy transport kolejowy i drogowy w proporcji zgodnej z wytycznymi
Unii Europejskiej, tj. w stosunku 40:60.

Uzasadnienie: obecny projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata
2014-2020 w priorytecie Transport jest catkowicie niezgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju
oraz komplementarnoscig srodkéw transportu. Pod hastem rozwdj regionalnego transportu
kolejowego zapisano tylko niewielkg kwote na zakup taboru kolejowego, ktéra stanowi tylko 7%
Srodkdow przeznaczonych na transport w catym niniejszym projekcie. Ponadto jesli porowna¢ kwoty
wydane na infrastrukture drogowsq i kolejowg to proporcje wynoszg odpowiednio 100% do 0%.
Pogwatcenie zalecern Komisji Europejskiej w kwestii przeznaczenia 40% srodkdw na kolej moga
skutkowa¢ zakwestionowaniem RPOWSL na lata 2014-2020 przez Unie Europejska.

XV. UWAGI DO ROZDZIAtU 9 (MONITORING | EWALUACIA)

XV.1. Nalezy ustali¢ staty okres wykonywania sprawozdan z realizacji strategii.

Uzasadnienie: aktualnie zapisano, ze sprawozdania bedg opierad sie na prowadzonych nie czesciej niz
co dwa lata badaniach. Takie sformutowanie terminu nie obliguje samorzadu do systematycznego
monitoringu efektéw wprowadzania strategii. Sporzadzanie sprawozdan moze odbywac sie z rding
czestotliwoscia, co moze uniemozliwi¢ poréwnywanie wynikéw. Ponadto zbyt rzadkie
przeprowadzenie badan moze nie doprowadzi¢ do przeoczenia trendéw, a przez to uniemozliwi
odpowiednio szybka reakcje negatywne zmiany.
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XV.2. Proponuje sie dotaczenie do wskaznikow monitoringu strategii kilku bardziej miarodajnych.

Uzasadnienie: Dla czytelno$ci propozycje wraz z ich uzasadnieniem ujeto w tabele, bedaca

zatgcznikiem do formularza uwag.

Lp. | Cel Nazwa wskaznika Jednostka | Zrédto danych Uzasadnienie
strategiczny | rezultatu
1 Otwartos¢ i | Predkosci drogowe na | Km/h PKP PLK Miarodajny wskaznik
spdjnosé liniach kolejowych po pozwalajgcy monitorowac
ktérych kursujg pociagi zmiane stanu jakosci
pasazerskie infrastruktury kolejowej
przeznaczonej do ruchu
pasazerskiego
2 Predkosci drogowe na Km/h PKP PLK Miarodajny wskaznik
wszystkich liniach pozwalajgcy monitorowac
kolejowych zmiane stanu jakosci
infrastruktury kolejowej
przeznaczonej do kazdego
rodzaju ruchu
3 Przepustowos¢ linii Liczba PKP PLK — Miarodajny wskaznik
kolejowych do ruchu pociggdéw | zgodnie z pozwalajgcy monitorowacé
pasazerskiego / okres Ustawg o zmiane stanu jakosci
czasu publicznym infrastruktury kolejowej
transporcie przeznaczonej do ruchu
zbiorowym pasazerskiego
4 Otwartosé i | Czas osiggniecia Minuty Opracowanie Miarodajny wskaznik
spdjnosé transportem wiasne dostepnosci regionu komunikacja
zbiorowym zbiorowa i jego spéjnosci
Efektywna
mobilnos¢ e Stolicy
wojewoddztwa z
kazdej gminy
e Stolicy
subregionu z
kazdej gminy
5 Liczba potgczen Liczba Opracowanie Miarodajny wskaznik
komunikacjg kolejowg | pofaczern | witasne dostepnosci regionu komunikacjg

z kazdej gminy
posiadajacej
przystanek kolejowy w
przecietny dzien
roboczy:

e Do stolicy
wojewoddztwa

e Do stolicy
subregionu

zbiorowa i jego spéjnosci
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